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ZUR BEACHTUNG

Die vorliegende Wartungsanleitung wurde von der Yamaha Motor Company, Ltd. fir Yamaha-Héan-
dler und deren geschultes Wartungspersonal erstellt. Eine solche Anleitung kann umfassende
Kenntnisse eines Fachmechanikers auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik nicht ersetzen. Im
Interesse der Betriebssicherheit dieses Yamaha-Fahrzeugs wird daher vorausgesetzt, dass jeder,
der diese Anleitung zur Durchfihrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten benutzt, Gber entspre-
chende Fahigkeiten verfugt. UnsachgeméfBe Reparaturen und Wartung kénnen die Verkehrssicher-
heit und Funktion dieses Fahrzeugs beeintrachtigen.

Dieses Modell ist im Hinblick auf ganz bestimmte Leistungs- und Abgasspezifikationen entwickelt
und hergestellt worden. Fachméannische Wartungsarbeiten und die richtigen Werkzeuge sind eine
Voraussetzung daftir, dass das Fahrzeug entsprechend den Vorgaben funktioniert. Gibt es Unklar-
heiten Uber ein Wartungsverfahren, ist es unbedingt erforderlich, sich mit einem Yamaha-H&ndler in
Verbindung zu setzen, um sich tber eventuelle Veranderungen bei der Wartung, die dieses Modell
betreffen, auf den neuesten Stand zu bringen. Mit dieser Richtlinie wird fur die Zufriedenheit des
Kunden mit seinem Fahrzeug gesorgt als auch den staatlichen Zielsetzungen in Bezug auf
Umweltschutz entsprochen.

Die Yamaha Motor Company, Ltd. ist stindig darum bemuht, ihre Modelle weiter zu verbessern.
Modifikationen und wesentliche Anderungen im Bereich Technik und Wartung werden allen
autorisierten Yamaha-Handlern bekannt gegeben und in spateren Ausgaben dieser Wartungsanlei-
tung berlcksichtigt.

HINWEIS:

* Diese Wartungsanleitung enthalt Informationen tber regelméBige Wartungsarbeiten des
Abgaskontrollsystems. Bitte lesen Sie diese Informationen sorgfaltig durch.

* Anderungen im Design und den technischen Daten jederzeit vorbehalten.

GAS20080

WICHTIGE INFORMATIONEN IN DIESER ANLEITUNG
Besonders wichtige Informationen sind in dieser Anleitung wie folgt gekennzeichnet:

Das Warndreieck bedeutet ACHTUNG! SEIEN SIE WACHSAM! ES GEHT UM
JAN IHRE SICHERHEIT!

Die Missachtung der unter WARNUNGEN gegebenen Hinweise kann schwere

bzw. tédliche Verletzungen des Fahrzeugfiihrers, umstehender oder das Fahr-
zeug Uberprifender bzw. reparierender Personen zur Folge haben.

Unter ACHTUNG wird auf besondere VorsichtsmaBnahmen hingewiesen, die

ACHTUNG: zur Vermeidung von Fahrzeugbeschadigungen ergriffen werden missen.

Unter HINWEIS finden Sie wichtige Informationen, die die Vorgehensweise

NOTE: erleichtern bzw. versténdlicher machen.
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BENUTZERHINWEISE

Diese Anleitung wurde zusammengestellt, um dem Mechaniker ein leicht verstandliches Nach-
schlagewerk in die Hand zu geben. Alle Arbeitsvorgadnge (Ein- und Ausbau, Zerlegung und Zusam-
menbau, Prufung und Reparatur) sind detailliert und in der entsprechenden Reihenfolge

beschrieben.

* Diese Anleitung ist in Kapitel und jedes Kapitel in Abschnitte unterteilt. Der aktuelle Abschnittstitel

ist auf jeder Seite “1” oben aufgeflhrt.

* Untertitel erscheinen in kleinerer Schriftform als die Abschnittstitel “2”.
* Am Beginn jeden Ausbau- und Zerlegungsabschnitts “3” befinden sich Explosionszeichnungen,
die die richtige Reihenfolge beim Zerlegen oder Zusammenbau einzelner Teile oder Baugruppen

veranschaulichen.

* Die in den Explosionszeichnungen dargestellten Teile sind in der Arbeitsreihenfolge nummeriert.

Eine Nummer zeigt einen Zerlegungsschritt “4” an.

* Symbole weisen auf zu schmierende sowie auf zu erneuernde Bauteile “5” hin.

Siehe “SYMBOLE”.

* Eine Tatigkeitstbersicht begleitet die Explosionszeichnung und fiihrt Arbeitsreihenfolge, Bauteil-

bezeichnung, besondere Bemerkungen usw. “6” auf.

* Umfangreiche Arbeitsvorgdnge werden in den einzelnen Abschnitten ausfihrlich und in der richti-

gen Reihenfolge “7” beschrieben.
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KUPPLUNG
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KUPPLUNG

[Kupplungsdeckel demontieren

o

12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ftIb)]

. [%[12 Nm (1.2 mekg, 8.7 o)

[FRether- Teile Anz.  |Bemerkungen

\i

folge

Ablassen.

Motorol Siche

Kupplungszug

Kupplungsdeckel Dichtung

Passstift
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OlEinfullverschluss

folg:

Die Montage erfolgtin umgekehrter Reihen-
o
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KUPPLUNG

+ Beilagscheibe
* Clutch boss assembly
* Druckscheibe
8. Demontieren:
+ Drahtsicherungsring “1”

NOTE:

GAS25100
REIBSCHEIBEN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Reib-
scheiben.
1. Kontrollieren:

* Reibscheibe

Zwischen Kupplungsnabe und Stahlscheibe
befindet sich ein Dampfer. Der
Drahtsicherungsring “1” muss normalerweise
nur entfernt und der Dampfer zerlegt werden,
wenn ernsthaftes Kupplungsrattern auftritt.

Beschédigt /verschlissen — Reibscheiben
als Satz erneuern.
2. Messen:
* Reibscheibenstarke
Nicht nach Vorgabe — Reibscheiben-Satz
erneuern.

9. Demontieren:
* Stahlscheibe 2 “1”
* Reibscheibe 3 “2”

10. Demontieren:
+ Kupplungsdampfer-Feder “1”
* Kupplungsdampfer-Federsitz “2”

NOTE:
Reibscheibe an vier Stellen messen.

b7
Grenzwert fiir den Stahlscheiben

-Verzug

0,1 mm (0,0039 in)

J

Jntor

Gaszs110
STAHLSCHEIBEN KONTROLLIEREN #—— — 2
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Stahl-
scheiben.
1. Kontrollieren:
* Stahlscheibe
Beschédigt — Stahlscheiben als Satz
erneuern.
2. Messen:
* Klemmschraube der Kupplungshebel-Hal-
terun,
(mit einer Flhlerlehre “1” auf einer planen
Unterlage)
Nicht nach Vorgabe — Stahlscheiben-Satz
erneuern.

[SPEC] nogisu
t fiir den il Ve g
0,1 mm (0,0039 in)
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SYMBOLE

In dieser Anleitung werden die folgenden Sym-
bole fur eine leichtere Orientierung verwendet.

HINWEIS:
Die hier abgebildeten Symbole sind nicht fur

jedes Modell von Belang.

9
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é New

Wartung bei montiertem Motor méglich
Einzufillende FlUussigkeiten
Schmiermittel

Spezialwerkzeug

Anzugsmoment

VerschleiBgrenze, Spiel

Motor Geschwindigkeit

Elektrische Sollwerte

Motordl

10.Getriebedl

11.Molybdéandisulfidél

12.Radlagerfett

13.Lithiumseifenfett
14.Molybdandisulfidfett
15.Klebemittel (LOCTITE®) auftragen

16.Bauteil erneuern
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ERKENNUNG

GAS20130

ERKENNUNG

GAS20140

FAHRZEUG-IDENTIFIZIERUNGSNUMMER
Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer “1” ist
auf der rechten Seite des Lenkkopfrohrs
eingeschlagen.

J

0

GAS20150

MODELLCODE-KLEBESCHILD

Das Modellcode-Klebeschild “1” ist am Rah-
men angebracht. Die darauf befindlichen Infor-
mationen werden zur Ersatzteilbestellung
bendtigt.

1-1



BESONDERE MERKMALE

GAS20170

BESONDERE MERKMALE

AUFBAU DES KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEMS

Die Hauptfunktion eines Kraftstoffversorgungssystems besteht darin, den Brennraum mit Kraftstoff zu
versorgen, der entsprechend den Betriebsbedingungen des Motors und der Lufttemperatur ein opti-
males Kraftstoff-Luft-Mischungsverhéltnis aufweist. Im herkémmlichen Vergasersystem wird das in den
Brennraum gelangende Kraftstoff-Luft-Mischungsverhéltnis aus dem Volumen der angesaugten Luft
und dem Kraftstoff erzeugt, der Gber die im jeweiligen Vergaser verwendete Dlse zugemischt wird.
Trotz des gleichen Ansaugluftvolumens ist die erforderliche Kraftstoffmenge je nach den Betriebsbedin-
gungen des Motors - wie beispielsweise beim Beschleunigen, Abbremsen oder unter hoher Belastung -
unterschiedlich. Vergaser, bei denen der Kraftstoff (iber Dlisen zugemischt wird, sind mit verschiedenen
Zusatzelementen ausgerustet worden, so dass ein optimales Kraftstoff-Luft-Gemisch erreicht werden
kann, um die stdndig wechselnden Betriebsbedingungen des Motors kompensieren zu kénnen.

Da die Motoren immer leistungsféhiger werden und sauberere Abgase produzieren sollen, muss
das Kraftstoff-Luft-Verhaltnis auf eine prazisere und feiner abgestimmte Weise geregelt werden. Um
dieser Forderung gerecht zu werden, ist dieses Modell anstelle des konventionellen Vergasersys-
tems mit einem elektronisch gesteuerten Kraftstoffeinspritzsystem ausgeristet worden. Uber einen
Mikroprozessor, der das Volumen des einzuspritzenden Kraftstoffes entsprechend den von mehre-
ren Sensoren ermittelten Motorbetriebsbedingungen regelt, kann mit diesem System das fiir den
Motor erforderliche optimale Luft-Kraftstoff-Verhalinis jederzeit erreicht werden.

Der Einsatz des Kraftstoffeinspritzsystems hat zu einer duBBerst prazisen Kraftstoffversorgung, ver-
bessertem Ansprechverhalten des Motors, niedrigerem Kraftstoffverbrauch und reduzierten Schad-
stoffemissionen geflhrt.

2017 9 82 3 75 6 16 18 19 21
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Zindspule

Luftfiltergehause
Ansaugluft-Temperaturfihler
Kraftstoff-Zufuhrschlauch
Kraftstofftank
Kraftstoffpumpe
Ansaugluft-Druckgeber
Drosselklappensensor

9. Drosselklappensensor-Steckverbinder
10.Einspritzdiise
11.Abgaskatalysator
12.Kurbelwellensensor

©ONOO kW=

13.Kuhlflussigkeits-Temperaturfihler
14.Zindkerze
15.Zylindererkennungssensor
16.Batterie

17.ECU

18.Luftdruckgeber

19.Relais (Kraftstoffpumpen-Relais)
20.Motorstérungs-Warnleuchte
21.Neigungswinkelsensor
22.Sekundarluft-Abschaltventil
23.Kabel des O-Sensors



KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM

GT2D1001

KRAFTSTOFFEINSPRITZSYSTEM
Die Kraftstoffpumpe férdert den Kraftstoff Uber den Kraftstofffilter zur Einspritzdiise. Der Druckre-

gler sorgt dafir, dass der auf die Einspritzdise angewandte Druck nur 324 kPa (3,24 kg/cmz, 46,1
psi) betragt. Wenn die Einspritzdiise durch das Aktivierungssignal vom ECU (elektronisches
Steuergerat) energetisiert wird, wird die Kraftstoffleitung gedffnet und der Kraftstoff nur in der Zeit,
in der der Durchlass geéffnet ist, in den Zylindereinlass-Anschluss eingespritzt. Je langer also die
Einspritzdise aktiviert bleibt (Einspritzdauer), desto mehr Kraftstoff wird bereitgestellt. Umgekehrt
gilt, dass je kurzer die Einspritzdise aktiviert bleibt (Einspritzdauer), desto weniger Kraftstoff bereit-
gestellt wird.

Die Einspritzdauer und der Einspritzzeitpunkt werden Gber das ECU gesteuert. Das ECU kann
anhand der Signale, die es vom Drosselklappensensor, Kurbelwellensensor, Ansaugluft-Druckge-
ber, Lufttemperaturfuhler, Kihlflussigkeits-Temperaturfuhler, Geschwindigkeitssensor und O,-
Sensor erhélt, die Einspritzdauer bestimmen. Der Einspritzzeitpunkt wird Gber die vom Kurbel-
wellensensor abgegebenen Signale ermittelt. Folglich kann das vom Motor benétigte Kraftstoffvolu-
men jederzeit entsprechend den Fahrbedingungen bereitgestellt werden.

Die Abbildung dient ausschlieBlich der Bezugnahme.
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1. Kraftstoffpumpe 12.Ansaugluft-Druckgeber
2. Einspritzdlse 13.Drosselklappengehduse
3. Zundspule 14.Luftfiltergeh&use
4. ECU (elektronisches Steuergerat) A. Kraftstoffsystem
5. Ansaugluft-Temperaturfihler B. Luftsystem
6. Drosselklappensensor C. Kontrollsystem
7. Drosselklappensensor-Steckverbinder
8. Kabel des O5-Sensors

9. Abgaskatalysator
10.Kuhlflussigkeits-Temperaturfihler
11.Kurbelwellensensor



FUNKTIONEN DER INSTRUMENTE
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FUNKTIONEN DER INSTRU-
MENTE

Multifunktionsanzeige

1. Kuhlflussigkeits-Temperaturanzeige/
Ansaugluft-Temperaturanzeige

Geschwindigkeitsmesser
Drehzahlmesser

Kilometerzahler/Tageskilometerzahler/
Kraftstoffreserve-Kilometerzahler

“SELECT” (WAHL)-Knopf
“RESET” (RUCKSTELL)-Knopf
Zeituhr

8. Kraftstoffstandanzeige
GW2D1005

Den Motor stoppen bevor die Einstellungen
der Multifunktionsanzeige geandert wer-
den.

POD

N o o

Die Multifunktionsanzeige ist mit folgenden

Komponenten ausgestattet:

* einem Geschwindigkeitsmesser (fur die
Fahrgeschwindigkeitsanzeige)

* einem Drehzahlmesser (zur Anzeige der
Motordrehzahl)

e einem Kilometerzahler (der die insgesamt
gefahrene Strecke anzeigt)

» zwei Tageskilometerzéhlern (welche die
zuruckgelegte Strecke seit ihrer letzten
Ruckstellung auf Null anzeigen)

¢ einem Kraftstoffreserve-Kilometerzéhler (gibt

die zurilickgelegte Strecke an, seit das des

linke Feld der Kraftstoffstandanzeige zu
blinken begonnen hat)

einer Zeituhr

einer Kraftstoffstandanzeige

einer Kuhlflussigkeits-Temperaturanzeige

einer Ansaugluft-Temperaturanzeige

einer Stromkreis-Prifeinrichtung

einer LCD und einem Regler fur die Beleuch-

tung des Drehzahlmessers

HINWEIS:

¢ Achten Sie darauf, dass der Schlissel auf
“ON” steht, bevor Sie die Knépfe “SELECT”
und “RESET” driicken.

e Gilt nur fur GroBbritannien: Zum Umstellen
der Anzeigen des Geschwindigkeitsmessers
und Kilometer/Tageskilometerzahlers von
Kilometer auf Meilen miissen Sie den
“SELECT” Knopf mindestens eine Sekunde
lang gedrickt halten.

Drehzahlmesser

1. Drehzahlmesser

2. Roter Bereich des Drehzahimessers
Mit Hilfe des elektrischen Drehzahimessers
kann der Fahrer die Motordrehzahl beo-
bachten und im idealen Leistungsbereich
halten.
Wenn der Schlissel auf “ON” gedreht wird,
schlagt die Drehzahlmessernadel zum Prifen
des elektrischen Schaltkreises einmal kurz
Uber den r/min-Bereich aus und geht dann in

die Null r/min-Stellung zurtck.
GC2D1007

ACHTUNG:

Betreiben Sie den Motor nicht im roten
Bereich des Drehzahlmessers!
Roter Bereich: 12.000 r/min und hdher

Zeituhrmodus

1. Zeituhr
2. Geschwindigkeitsmesser



FUNKTIONEN DER INSTRUMENTE

Die Zeituhr wird angezeigt, wenn der Schlls-
sel auf “ON” steht. Die Zeituhr kann dartber
hinaus 10 Sekunden lang angezeigt werden,
wenn der “SELECT”-Knopfbutton gedriickt
wird und der Hauptschalter auf “OFF” bzw.
“LOCK” steht.

Einstellen der Zeituhr

1. Schlussel auf “ON” drehen.

2. Den “SELECT”-Knopf und den “RESET"-
Knopf zusammen mindestens zwei
Sekunden lang drucken.

Wenn die Ziffern fiir die Stundenanzeige zu
blinken beginnen, driicken Sie den
“RESET”-Knopf zum Einstellen der Stunde.
Dricken Sie dann auf den “SELECT”-
Knopf. Die Ziffern fur die Minutenanzeige
beginnen zu blinken.

Dricken Sie zum Einstellen der Minuten
auf den “RESET”-Knopf.

Dricken Sie nun wieder auf den
“SELECT”-Knopf. Wenn Sie ihn wieder
loslassen, startet die Zeituhr.

und

Kilometer-
betrieb

Tageskilometerzahler-

1. Kilometerzahler/Tageskilometerzahler/
Kraftstoffreserve-Kilometerzahler

Dricken Sie den “SELECT”-Knopf zum Wech-
seln der Anzeige zwischen dem Kilome-
terzahler-Modus “ODO” und den
Tageskilometerzéhlermodi “TRIP A” und “TRIP
B” in der nachstehend genannten Reihenfolge:
TRIP A - TRIP B - ODO — TRIP A

Wenn im Kraftstofftank weniger als 3,4 L (0,90
US gal) (0,75 Imp.gal) vorhanden sind, beginnt
das linke Feld der Kraftstoffstandanzeige zu
blinken, und die Kilometerzahleranzeige wech-
selt automatisch in den Kraftstoffreserve-Kilo-
meterzahler-Modus “FTRIP”, wobei die ab
diesem Zeitpunkt gefahrenen Kilometer
gezéahlt werden. Dricken Sie in diesem Fall
den “SELECT”-Knopf, um die Anzeige zwis-
chen den verschiedenen Tageskilome-

terzahler- und Kilometerzahlermodi in dieser
Reihenfolge zu wechseln:

F-TRIP - TRIP A— TRIP B - ODO — F-
TRIP

Zum Zurlcksetzen eines Tageskilome-
terzéhlers wéhlen Sie diesen durch Betétigung
des “SELECT”-Knopfes an und halten
anschlieBend den “RESET”-Knopf mindes-
tens eine Sekunde lang gedrickt. Wenn Sie
den Kraftstoffreserve-Kilometerzahler nicht per
Hand zurtickstellen, wird er automatisch
zurlickgesetzt, wobei die Anzeige nach dem
Auftanken und Zurtcklegen von 5 km (3 mi) in
den vorherigen Modus zur(ickkehrt.

Kraftstoffstandanzeige

)
L

- Loc
1 ennnlllF

=:EE TRIPA

\ RESET seLEcT/

1. Kraftstoffstandanzeige
Die Kraftstoffstandanzeige zeigt die Menge
des im Tank befindlichen Kraftstoffes an. Mit
sinkendem Kraftstoffpegel erléschen die
Anzeigefelder der Kraftstoffstandanzeige in
Richtung “E” (leer). Ist links vom “E” nur noch
ein Segment zu sehen, muss sobald als
mdglich getankt werden.

HINWEIS:

km/h
3]
U,

Diese Kraftstoffstandanzeige ist mit einem
Selbstdiagnosesystem ausgerUstet. Liegt eine
Stérung des Schaltkreises vor, wird der fol-
gende Zyklus solange wiederholt, bis die
Stérung beseitigt ist: “E” (leer), “F” (voll) und
das Symbol “ g ” blinken acht Mal und
erléschen danach fur zirka 3 Sekunden. Wenn
dies der Fall ist, sollten Sie einen Yamaha-Ver-
tragshéndler aufsuchen und den Schaltkreis
Uberprifen lassen.




FUNKTIONEN DER INSTRUMENTE

Kuhlflussigkeitstemperatur-Modus

1 o
//_\
@® Loc -‘ ®
E?l."'F ,- 'm
eb ™ 0g

RESET SELECT

1. Kuihlflussigkeits-Temperaturanzeige
Dieses Instrument zeigt die Temperatur der
Kahlflissigkeit an.
Zum Wechseln von der Kihlflissigkeits-Tem-
peratur- auf die Ansaugluft-Temperaturanzeige
dricken Sie den “RESET”-Knopf.

HINWEIS:

Wird die Kuhlflussigkeits-Temperaturanzeige
gewahlt, wird eine Sekunde lang “C”
angezeigt, und danach die Temperatur der
Kahlflassigkeit.

GC2D1011
ACHTUNG:

Fahren Sie nicht mit tiberhitztem Motor!

Ansauglufttemperatur-Modus

-

@ HE‘L”c ) ‘ ®
)

RESET SELECT

1. Ansaugluft-Temperaturanzeige
Dieses Instrument zeigt die Temperatur der in
das Luftfiltergehduse gesaugten Luft an. Zum
Wechseln von der Kihlflissigkeits-Tempera-
tur- auf die Ansaugluft-Temperaturanzeige
dricken Sie den “RESET”-Knopf.

HINWEIS:

* Die Kuhlflissigkeitstemperatur-Warnleuchte
wird bei Gberhitztem Motor auch dann einge-
schaltet, wenn die Anzeige der Ansaugluft-
temperatur nicht aktiviert ist.

* Wird der Schllssel auf “ON” gedreht, wird
die Kuhlflissigkeitstemperatur automatisch
angezeigt, auch wenn vor dem Drehen des

1-6

Schlissels auf “OFF” die Ansauglufttemper-
atur zu sehen war.

* Wird die Ansaugluft-Temperaturanzeige
gewahlt, wird eine Sekunde lang “A”
angezeigt, danach die Temperatur der ange-
saugten Luft.

Stromkreis-Prifeinrichtung

1. Fehlercode-Anzeige
Dieses Modell ist mit einer Stromkreis-Prifein-

richtung fur verschiedene Schaltkreise aus-
gestattet.

Ist einer dieser Schaltkreise gestort, wird die
Motorwarnleuchte eingeschaltet und auf dem
Display ein zweistelliger Fehlercode (z. B. 11,
12, 13) eingeblendet.

Dieses Modell hat des Weiteren ein
Stromkreis-Prufeinrichtung fur die Wegfahr-
sperre.

Ist irgendeiner der Schaltkreise der Wegfahr-
sperre gestort, wird die Warnleuchte far die
Wegfahrsperre eingeschaltet und auf dem Dis-
play ein zweistelliger Fehlercode (z. B. 51, 52,
53) eingeblendet:

HINWEIS:
Wird der Fehlercode 52 angezeigt, kdnnte die
Ursache in einer Stérung des Transponders
liegen. Versuchen Sie in diesem Fall folgen-
des.

1. Starten Sie den Motor mit Hilfe des SchlUs-
sels fur die Neuregistrierung der Codes.

HINWEIS:
Achten Sie darauf, dass sich keine Schllssel
fur die Wegfahrsperre in der Nahe des
Hauptschalters befinden und tragen Sie nie
mehr als einen Wegfahrsperrenschlissel am
gleichen Ring! Die Schlussel der Wegfahr-
sperre kénnen Signalstérungen verursachen
mit der Folge, dass sich der Motor nicht starten
|asst.




FUNKTIONEN DER INSTRUMENTE

2. Springt der Motor an, schalten Sie ihn
wieder aus und versuchen Sie, ihn mit den
Standardschlisseln zu starten.

3. Kann der Motor mit einem oder beiden
Standardschlisseln nicht gestartet werden,
bringen Sie das Fahrzeug mit dem Schlis-
sel fir die Neuregistrierung des Codes und
den beiden Standardschliisseln zu einem
Yamaha-Vertragshandler und lassen letz-
tere neu registrieren.

Werden auf dem Display Fehlercodes

angezeigt, notieren Sie sich deren Nummern

und lassen dann das Fahrzeug bei einem

Yamaha-Vertragshandler Gberprifen.
GC2D1012

ACHTUNG:

Ist auf dem Display ein Fehlercode zu
sehen, sollte das Fahrzeug so bald als
moglich uberprift werden, um Motor-
schaden zu vermeiden.

LCD- und Drehzahlmesser-Beleuchtung-
sregelung

Drehzahlmesserfeld

Drehzahlmessernadel

LCD

4. Helligkeitsstufe

Mit dieser Funktion kénnen Sie die Helligkeit

der LCD, des Drehzahlmesserfeldes und der -

nadel an die Lichtverhéltnisse der Umgebung
anpassen.

Regelung der Helligkeit

1. Schlussel auf “OFF” drehen.

2. “SELECT”-Knopf gedrlckt halten.

3. Schlussel auf “ON” drehen und den
“SELECT”-Knopf nach funf Sekunden
wieder loslassen.

4. Drucken Sie zum Wahlen der gewiinschten
Helligkeitsstufe den “RESET”-Knopf.

5. Dricken Sie zum Bestéatigen der gewin-

schten Helligkeitsstufe den “SELECT”-

Knopf. Die Anzeige kehrt in den Kilometer-

bzw. Tageskilometerzahlermodus zurck.

W~



WICHTIGE INFORMATIONEN

GAS20180

WICHTIGE INFORMATIONEN

GAS20190

VORBEREITUNG FUR AUSBAU UND ZER-

LEGUNG

1. Vor dem Ausbau oder Zerlegen der Bau-
teile und -gruppen samtlichen Schmutz,
Schlamm, Staub und andere Fremdkorper
entfernen.

2. Nur geeignete Werkzeuge und Reinigungs-
mittel verwenden.

Siehe "SPEZIALWERKZEUGE" in 1-11.
Beim Zerlegen zusammengehdrige Teile
immer gemeinsam ablegen. Dies gilt
besonders flr Zahnrader, Zylinder, Kolben
und andere bewegliche Teile, die sich im
Laufe des Betriebs “aufeinander ein-
spielen”. Eingespielte Bauteile dirfen nur
komplett als Baugruppe wieder verwendet
oder ausgetauscht werden.

Alle ausgebauten Teile reinigen und in der
Reihenfolge des Ausbaus in Schalen able-
gen. Dies gewahrleistet einen zlgigen und
korrekten Zusammenbau.

Alle Bauteile von jeglicher Feuerquelle fern
halten.

5.

GAS20200

ERSATZTEILE

Nur Originalersatzteile von Yamaha ver-
wenden. AusschlieBlich die von Yamaha emp-
fohlenen Schmiermittel verwenden.
Fremdfabrikate mégen &hnlich aussehen und

1-8

funktionieren, erflllen jedoch haufig die gest-
ellten Qualitatsanforderungen nicht.

GAS20210

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND O-RINGE
1. Beim Uberholen des Motors sind samtliche
Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe zu
erneuern. Alle Dichtflachen, Dichtlippen
und O-Ringe vor dem Zusammenbau sdu-
bern.

Beim Zusammenbau alle beweglichen Teile
6len und alle Dichtringlippen einfetten.

Ol

Lippe
Feder
Schmierfett

wn =

4.

GAS20220

SICHERUNGSSCHEIBEN/-BLECHE UND
SPLINTE

Sicherungsscheiben und -bleche “1” sowie
Splinte missen nach dem Ausbau erneuert
werden. Sicherungslaschen und Splintenden
werden nach dem vorschriftsmaBigen Festzie-
hen der Schraubverbindung gegen die Schlis-
selflache der Schraube bzw. Mutter
hochgebogen.



WICHTIGE INFORMATIONEN

GAS20230

LAGER UND DICHTRINGE

Lager “1” und Dichtringe “2” so einbauen, dass
die Herstellerbeschriftung oder die Teilenum-
mer sichtbar bleibt. Beim Einbau von Dichtrin-
gen die Dichtringlippen mit einer diinnen
Schicht Lithiumseifenfett bestreichen. Lager

beim Einbau ggf. gro3zigig élen.
GCA13300

ACHTUNG:

Lager nie mit Druckluft behandeln, da hier-
durch die Lagerlaufflachen beschadigt wer-
den kdnnen.

2

\W\ \
I N
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GAS20240

SICHERUNGSRINGE

Sicherungsringe vor dem Wiedereinbau sorg-
faltig kontrollieren und bei Beschadigung oder
Verformung erneuern. Kolbenbolzen-
Sicherungsringe mussen nach jedem Ausbau
erneuert werden. Beim Einbau eines
Sicherungsrings “1” ist sicherzustellen, dass
sich die scharfkantige Ecke “2” gegenlber der

Druckkraft “3” befindet, welcher der Sicherung-
sring ausgesetzt ist.

=
Wi,

1




ANSCHLUSSE KONTROLLIEREN

GAS20250 .
ANSCHLUSSE KONTROLLIEREN
Samtliche Steckverbinderkontakte und
Kabelanschliisse auf Flecke, Rost,
Feuchtigkeit usw. kontrollieren.
1. Ldésen:
e Kabel
¢ Steckverbinder
¢ Steckverbinder
2. Kontrollieren:
e Kabel
¢ Steckverbinder
¢ Steckverbinder
Feucht — Mit Druckluft trockenblasen.
Rost/Flecken — Mehrmals anschlie3en
und wieder abziehen.

3. Kontrollieren:
¢ Alle Steckverbinder
Lose Verbindung — Fest verbinden.

HINWEIS:

(mit dem Taschen-Prifgerat)

Wenn der Stift “1” in der Anschlussklemme zu
abgeflacht ist, diesen leicht hochbiegen.

4. AnschlieBen:
e Kabel
¢ Steckverbinder
¢ Steckverbinder

HINWEIS:

Samtliche Anschlisse missen fest verbunden
sein.

5. Kontrollieren:
¢ Leitungsdurchgang

(L] Taschen-Priifgerit
& | 90890-03132
- Comprobador de bolsillo
analdgico
YU-03112-C
HINWEIS:

* |st ein Widerstand messbar, missen die
Anschlussklemmen gereinigt werden.

e Zum Kontrollieren des Kabelbaums die
Schritte (1) bis (3) durchfihren.

* HandelsUbliches Kontaktspray kann als
schnelle Abhilfe verwendet werden.

1-10



SPEZIALWERKZEUGE

GAS20260

SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fur korrekte und vollstandige Einstell- und Montagearbeiten
unerlasslich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge kénnen Beschadigungen vermieden wer-
den, die beim Gebrauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kénnen.
Spezialwerkzeuge und deren Teilenummern kdnnen je nach Verteilungsgebiet unterschiedlich sein.
Um Fehler zu vermeiden sollten bei einer Bestellung die im Folgenden aufgefihrten Bezeichnungen
und Teilenummern angegeben werden.

HINWEIS:

¢ Fir die USA und Kanada sind die Teilenummern zu verwenden, die mit “YM-", “YU-", oder "ACC-“
beginnen.

* Die Teilenummern fur alle anderen Lander beginnen mit “90890-".

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Referenzseiten
Kolbenbolzen-Abziehsatz 5-71
90890-01304 90890-01304
Kolbenbolzen-Abzieher
YU-01304

Kuhler-Verschlussdeckeltester
90890-01325
Kuhler-Drucktester
YU-24460-01

Kuhler-Verschlussdeckeltester-Adapter 6-3

90890-01352 90890-01352 /‘gm 4 /sgss
Kahler-Drucktester-Adapter
YU-33984

o4 <928

Lenkmutterschliissel 3-29, 4-59
90890-01403
Schraubenschliissel
YU-33975

Ringmutterschlissel 4-59
90890-01268
Schraubenschliissel
YU-01268

Dampferrohr-Halter 4-51, 4-53
90890-01423

Dampferrohr-Halter

YM-01423

1-11
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SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Referenzseiten
OlfilterschlUssel 3-13
90890-01426
YU-38411 \

64,2
Stangen-Halter 4-50, 4-55

90890-01434
Doppelseitiger Dampferrohr-Halter
YM-01434

Stangenzieher 4-54
90890-01437

Universeller Werkzeugsatz zur Entluftung
des Dampferrohrs

YM-A8703

Stangenzieher-Vorsatz (M10) 4-54
90890-01436

Universeller Werkzeugsatz zur Entluftung
des Dampferrohrs

YM-A8703

Gabelfeder-Kompressor X 4-50, 4-55
90890-01441
YM-01441

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01442

verstellbarer Gabeldichtungs-Eintreiber
(36—46 mm)

YM-01442

4-53, 4-54

Unterdruck-Messgeréat 3-7
90890-03094 90890-03094 )
Vergaser-Synchronisierer
YU-44456

Kompressions-Anzeigeninstrument
90890-03081
Motorkompressions-Prifgerat
YU-33223

1-12



SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr.

Abbildung

Referenzseiten

Ventilfederspanner
90890-04019
YM-04019

5-23, 5-29

Ventilfederspanner-Vorsatz
90890-04108
Ventilfederspanner-Adapter (22 mm)
YM-04108

022

5-23, 5-29

Ventilfederspanner-Vorsatz
90890-04114
Ventilfederspanner-Adapter
YM-04114

90890-04114

5-23, 5-29

Abtriebswellen-Lagereintreiber
90890-04058

Lagereintreiber (40 mm)
YM-04058

Gleitringdichtungs-Eintreiber
90890-04078
Ringdichtungs-Eintreiber
YM-33221-A

6-12

Universeller Kupplungshalter
90890-04086
YM-91042

90890-04086  M8xP1 ,2
30 <

5-47, 5-51

Ventilfihrungs-Zieher (g4)
90890-04111
Ventilfihrungs-Zieher (4,0 mm)
YM-04111

5-25

Ventilfihrungs-Zieher (¢4,5)
90890-04116
Ventilfihrungs-Zieher (4,5 mm)
YM-04116

04,5

5-25

1-13




SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Referenzseiten

Ventilfihrungs-Eintreiber (o4) 5-25
90890-04112
Ventilfihrungs-Eintreiber (4,0 mm)
YM-04112

Ventilfihrungs-Eintreiber (¢4,5) 5-25
90890-04117 04,5
Ventilfihrungs-Eintreiber (4,5 mm)
YM-04117 <

Ventilfihrungs-Reibahle (g4) 5-25
90890-04113
Ventilfihrungs-Reibahle (4,0 mm)
YM-04113

Ventilfihrungs-Reibahle (g4,5)
90890-04118
Ventilfihrungs-Reibahle (4,5 mm)
YM-04118

5-25

Zundungsprufer 8-111
90890-06754
Opama pet-4000 Zandfunkenprufer

YU-34487

Yamaha Bond Nr. 1215
(Three Bond Nr. 1215®)
90890-85505

2-22, 5-67, 6-12

Digitales Schaltkreis-Prifgerat 7-9, 7-10
90890-03174
Multimeter mit Drehzahlmesser, BR 88

YU-A1927

Schwingenachsen-Schlussel 5-7
90890-01518
Rahmenstecknuss
YM-01518




SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr.

Abbildung

Referenzseiten

Schwingenachsen-Schlissel-Adapter
90890-01476

Q.

5-7

Taschen-Prufgerat 5-41, 8-101, 8-
90890-03112 102, 8-103, 8-
Analog-Taschen-Prifgeréat 106, 8-108, 8-
YU-03112-C 109, 8-110, 8-
111, 8-112, 8-
113, 8-114, 8-
115, 8-116, 8-
117, 8-118, 8-
119
Oldruckmesser 3-14, 7-8
90890-03153
Druckmesser
YU-03153
Adapter fiir Oldruckmesser 3-14
90890-03139
M16xP1,5
Unterdruck-/Druckpumpen-Messsatz 7-8
90890-06756 &)
£
Ventil-Lappwerkzeug 3-5
90890-04101
Ventil-Lappwerkzeug
YM-A8998
Kraftstoffdruck-Adapter 7-8

90890-03176
YM-03176

1-15



SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung/Werkzeug-Nr. Abbildung Referenzseiten
Druckmesser ) 3-14,7-8
90890-03153
YU-03153

Nockenwellenschlissel 5-11, 5-16
90890-04143
YM-04143

1-16
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ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

GAS20280

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modell
Modell 2D11 (EUR) 2D13 (AUS) 3C31 (EUR) 3C33
(AUS) 3C37 (EUR) 3C39 (AUS)
Abmessungen

Gesamtlange
Gesamtbreite

2140 mm (84,3 in)
770 mm (30,3 in)

Gesamthdhe (1|9§? gn)m (41,7 in) (FZ1-N) 1205 mm (47,4 in)
Sitzhéhe 815 mm (32,1 in)
Radstand 1460 mm (57,5 in)
Bodenfreiheit 135 mm (5,31 in)
Wendehalbkreis 3000 mm (118,1 in)
Gewicht

Mit Ol und Kraftstoff

Max. Gesamtzuladung

GAS20290

2F1£‘riosk)g (472 Ib) (FZ1-N) 220,0 kg (485 Ib)
18?6 kg (432 Ib) (FZ1-N) 190 kg (419 Ib) (FZ1-

MOTORDATEN

Motor
Bauart Flussigkeitsgekiihlter 4-Takt-Motor, DOHC
Hubraum 998,0 cm? (60,90 cu.in)

Zylinderanordnung

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
Kompressionsdruck auf Meereshéhe

Startsystem

4-Zylinder-Reihe, nach vorn geneigt

77,0 x 53,6 mm (3,03 x 2,11 in)

11,50 : 1

1480 kPa/350 r/min (210,5 psi/350 r/min) (14,8
kgf/cm2/350 r/min)

Elektrostarter

Kraftstoff
Empfohlener Kraftstoff
Tankvolumen (Gesamtinhalt)
Davon Reserve

AusschlieBlich bleifreies Normalbenzin
18,0 L (4,76 US gal) (3,96 Imp.gal)
3,4 L (0,90 US gal) (0,75 Imp.gal)

Motorol

Schmiersystem
Sorte (Viskositat)

Empfohlene Motorélqualitat
Motorél-Fullmenge
Hbéchstmenge }
Ohne Wechsel der Olfilterpatrone
Mit Wechsel der Olfilterpatrone

Nasssumpfschmierung

SAE10W30 oder SAE10W40 oder SAE15W40
oder SAE20W40 oder SAE20W50

API-Service, Sorte SE, SF, SG oder héher

(4,02 US qt) (3,34 Imp.qt)
(3,07 US qt) (2,55 Imp.qt)
(3,28 US qt) (2,73 Imp.qt)

3,80 L
2,90 L
3,10L

Offilter

Olfiltertyp Papier
Olpumpe

Olpumpen-Bauart Rotorpumpe

Radialspiel zwischen Innen- und AuBBenrotor
Grenze

Radialspiel

Grenze

2-1

0,010-0,100 mm (0,0004—0,0039 in)
0,18 mm (0,0071 in)
0,090-0,150 mm (0,0035-0,0059 in)
0,22 mm (0,0087 in)



MOTORDATEN

Spiel zwischen Olpumpengehéuse und Innen-
und AuBenrotor

Grenze )
Uberdruckventil-Offnungsdruck

Uberdruckventil-Ansprechdruck

0,06-0,13 mm (0,0024—0,0051 in)

0,20 mm (0,0079 in)

80,0-120,0 kPa (11,6—17,4 psi) (0,80-1,20
kgf/cm?)

600,0-680,0 kPa (87,0-98,6 psi) (6,00-6,80
kgf/cm?)

Kuhlsystem

Kihler-Fassungsvermégen (einschlieBlich aller
Kanale)

Fassungsvermogen des Kuhlflissigkeits-Aus-
gleichsbehélters (bis zur Maximalstand-Marki-
erung) }
Kihler-Verschlussdeckel-Offnungsdruck

Kuhlerblock-Abmessungen
Breite
Hohe
Tiefe
Wasserpumpe
Bauart der Wasserpumpe
Ubersetzung
Grenzwert der Laufradwellen-Neigung

2,25 L (2,38 US qgt) (1,98 Imp.qt)

0,25 L (0,26 US qt) (0,22 Imp.qt)
93,3-122,7 kPa (13,5-17,8 psi) (0,93-1,23
kgf/cm?)

222,6 mm (8,76 in)
360,0 mm (14,17 in)
22,0 mm (0,87 in)

Kreiselpumpe mit Einzelzulauf
65/43 x 25/32 (1,181)
0,15 mm (0,0059in)

Ziundkerze(n)

Zundkerzen-Typ (Hersteller)
Elektrodenabstand

CR9EK (NGK)
0,6-0,7 mm
(0,024-0,028 in)

Zylinderkopf
Anzahl
maximaler Zylinderkopf-Verzug

o= el

12,20-13,00 cm? (0,74-0,79 cu.in)
0,10 mm (0,0039 in)

Nockenwelle

Antrieb

Nockenwellenlager-Durchmesser
Nockenwellen-Lagerzapfen-Durchmesser
Nockenwellen-Lagerspiel

Nockenabmessungen
Einlass A
Grenze
Einlass B
Grenze
Auslass A
Grenze
Auslass B
Grenze

2-2

Kette (rechts)

22,500-22,521 mm (0,8858-0,8867 in)
22,459-22,472 mm (0,8842-0,8847 in)
0.028—0,062 mm

(0,0011-0,0024 in)

32,500-32,600 mm (1,2795-1,2835 in)
32,400 mm (1,2756 in)
24,950-25,050 mm (0,9823-0,9862 in)
24,850 mm (0,9783 in)
30,699-30,799 mm (1,2086—1,2126 in)
30,599 mm (1,2047 in)
22.950-23,050 mm (0,9035-0,9075 in)
22,850 mm (0,8996 in)



MOTORDATEN

A
B
Nockenwellen-Unrundlaufgrenzwert 0,030 mm (0,0012 in)
Steuerkette
Typ/Anzahl Glieder RH2020/122
Kettenspannsystem automatisch
Ventil, Ventilsitz, Ventilfilhrung
Einlass 0,11-0,20 mm (0,0043-0,0079 in)
Auslass 0,21-0,25 mm (0,0083-0,0098 in)
Ventil-Abmessungen
Ventilteller-Durchmesser A (Einlass) 23,40-23,60 mm (0,9213-0,9291 in)
Ventilteller-Durchmesser A (Auslass) 24,90-25,10 mm (0,9803-0,9882 in)
—A—
Ventilkegelbreite B (Einlass) 1,760-2,900 mm (0,0693-0,1142 in)
Ventilkegelbreite B (Auslass) 1,760-2,900 mm (0,0693-0,1142 in)
| \/ B
5/\
Ventilsitz-Breite C (Einlass) 0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
Ventilsitz-Breite C (Auslass) 0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
Ventiltellerrand-Stérke D (Emlass 0,50-0,90 mm (0,0197-0,0354 in)
Ventiltellerrand-Starke D (Auslass) 0,50-0,90 mm (0,0197-0,0354 in)
é_l( D
Ventilschaft-Durchmesser (Einlass) 3,975-3,990 mm (0,1565-0,1571 in)
Grenze 3,945 mm (0,1553 in)
Ventilschaft-Durchmesser (Auslass) 4,460-4,475 mm (0,1756-0,1762 in)
Grenze 4,425 mm (0,1742 in)

Innendurchmesser der Ventilfiihrung (Einlass) 4,000-4,012 mm (0,1575-0,1580 in)

2-3



MOTORDATEN

Grenze

Innendurchmesser der Ventilfihrung (Auslass)

Grenze

Ventilschaft-Spiel (Einlass)
Grenze

Ventilschaft-Spiel (Auslass)
Grenze

Ventilschaft-Schlag

e

MJm>_‘ l SRRy

Zylinderkopf-Ventilsitzbreite (Einlass)
Zylinderkopf-Ventilsitzbreite (Auslass)

4,050 mm (0,1594 in)
4,500—4,512 mm (0,1772-0,1776 in)
4,550 mm (0,1791 in)
0,010-0,037 mm (0.0004-0,0015 in)
0,080 mm (0,0032 in)
0,025-0,052 mm (0,0010-0,0020 in)
0,100 mm (0,0039 in)
0,010 mm (0.0004 in)

0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)
0,90-1,10 mm (0,0354-0,0433 in)

Ventilfeder
Innenfeder

Ungespannte Federlange (Einlass)
Ungespannte Federlange (Auslass)
Einbauldnge (Einlass)

Einbauldnge (Auslass)

Federrate K1 (Einlass)

Federrate K2 (Einlass)

Federrate K1 (Auslass)

Federrate K2 (Auslass)

Federdruck bei Einbauldnge (Einlass)

Federdruck bei Einbaulange (Auslass)

Federneigungswinkel (Einlass)*
Federneigungswinkel (Auslass)*

—r*

7

Windungsrichtung (Einlass)
Windungsrichtung (Auslass)

40,47 mm (1,59 in)

40,53 mm (1,60 in)

32,66 mm (1,29 in)

33,88 mm (1,33 in)

17,53 N/mm (100,10 Ib/in) (1,79 kgf/mm)
22,86 N/mm (130,53 Ib/in) (2,33 kgf/mm)
21,52 N/mm (122,88 Ib/in) (2,19 kgf/mm)
27,99 N/mm (159,82 Ib/in) (2,85 kgf/mm)
127,40-144,60 N (28,64-32,51 Ib) (12,99-
14,74 kgf)

133,00-153,00 N (29,90-34,39 Ib) (13,56—
15,60 kgf)

2,5°/1,8 mm

2,5°/1,8 mm

im Uhrzeigersinn
im Uhrzeigersinn

Zylinder
Bohrung
Konizitatsgrenzwert
Unrundheitsgrenzwert

77,000-77,010 mm (3,0315-3,0319 in)
0,050 mm (0,0020 in)
0,050 mm (0,0020 in)

Kolben
Kolbenlaufspiel
Grenze
Durchmesser D
Hoéhe H

2-4

0,010-0,035 mm (0,0004—-0,0014 in)
0,12 mm (0,0047 in)

76,975-76,990 mm (3,0305-3,0311 in)
5,0 mm (0,20 in)



MOTORDATEN

fa—— D ——
Versatz 0,50 mm (0,0197 in)
Versatz-Richtung Einlassseite
Kolbenbolzenbohrungs-Innendurchmesser 17,002-17,013 mm (0,6694—-0,6698 in)
Kolbenbolzen-AuBBendurchmesser 16,991-17.000 mm (0,6689-0,6693 in)
Kolbenringe
1. Kompressionsring (Topring)
Ausfihrung abgerundet
Abmessungen (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in)
DIBE:
T
Ringstof3 (eingebaut) 0,15-0,25 mm (0,0059-0,0098 in)
Ringnutspiel 0,030-0,065 mm (0,0012-0,0026 in)
2. Kompressionsring
Ausfihrung Konizitat
Abmessungen (B x T) 0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in)
N\ _Is
T |
Ringstof3 (eingebaut) 0,30-0,45 mm (0,0118-0,0177 in)
_Ringnutspiel 0,020-0,055 mm (0,0008-0,0022 in)
Olabstreifring
Abmessungen (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)
C—— 71
B:I B
C—_ v
T
Ringstof3 (eingebaut) 0,10-0,40 mm (0,0039-0,0157 in)
Pleuelstange
Lagerspiel (mit Hilfe eines Plastigauge®) 0,034-0,058 mm (0,0013-0,0023 in)
Lager-Farbkodierung Blau = 1 Schwarz = 2 Braun =3 Griin = 4
Kurbelwelle
Krépfungs-Breite A 55,20-56,60 mm (2,173—-2,228 in)
Kurbelwellen-Breite B 298,75-300,65 mm (11,76—11,84 in)
Max. Schlag C 0,030 mm (0,0012 in)
Pleuel-Axialspiel D 0,160-0,262 mm (0,0063-0,0103 in)
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MOTORDATEN

Lagerdlspiel (mit Hilfe eines Plastigauge®)
Lager-Farbkodierung

0,014-0,037 mm (0,0006—0,0015 in)
ngB =0 Bleu =1 Schwarz =2 Braun = 3 Grlin

Kupplung

Kupplungsbauart

Auskupplungsmethode

Spiel des Kupplungshebels
Reibscheibenstarke
VerschleiBgrenze
Anzahl
Kupplungsscheibenstarke
Anzahl
Grenzwert fur den Stahlscheiben-Verzug
Kupplungsfederhdhe
Anzahl Federn

Mehrscheiben-Olbadkupplung
AuBenzug, zahnstangenbetatigt
10,0-15,0 mm (0,39-0,59 in)
2,90-3,10 mm (0,114-0,122 in)
2,80 mm (0,1102 in)

9 Stuck

1,90-2,10 mm (0,075-0,083 in)
8 Stuck

0,10 mm (0,0039 in)

52,50 mm (2,07 in)

6 Stuck

Getriebe
Getriebeart
Primaruntersetzungsgetriebe
Primé&runtersetzungsverhaltnis
Sekundaruntersetzungsgetriebe
Sekundéaruntersetzungsverhaltnis
Betéatigung
Getriebeabstufung

okwh

Max. Eingangswellen-Schlag
Max. Ausgangswellen-Schlag

klauengeschaltetes 6-Gang-Getriebe
Stirnrader

65/43 (1,512)

Kette

45/17 (2,647)

FuBbedienung (links)

38/15 (2,533)
33/16 (2,063)
37/21 (1,762)
35/23 (1,522)
27/20 (1,350)
29/24 (1,208)
0,08 mm (0,0032 in)
0,08 mm (0,0032 in)

Schaltung
Bauart
Max. Schaltgabel-Flhrungsstangen-Verzug
Schaltgabeldicke

FUhrungsstange
0,100 mm (0,0039 in)
5,80-5,88 mm (0,2283-0,2315 in)

Luftfilter
Luftfiltereinsatz

Olbeschichteter Papiereinsatz

Kraftstoffpumpe
Ausfihrung
Typ/Hersteller
Max. Stromverbrauch (Ampere)
Foérderdruck

elektrisch

2D1/DENSO

43A

324,0 kPa (47,0 psi) (3,24 kgf/cm?)

Kraftstoffeinspritzung

Bauart/Anzahl
Hersteller

297500-0300/4
DENSO

Drosselklappengehause

Bauart/Anzahl SE 45EIDW-B10/1

Hersteller MIKUNI

Kennzeichnung 2D11 00

Drosselventilgré3e #100
Drosselklappensensor

Widerstand 4.9-5,1 kQ
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MOTORDATEN

Ausgangsspannung (im Leerlauf)

0,63-0,73 V

Leerlauf
Leerlaufdrehzahl
Unterdruck im Leerlauf des Motors
Kuhlwassertemperatur
Oltemperatur

Spiel des Gaszugs
(am Flansch des Gasdrehgriffs)

2-7

1100-1300 r/min

30,0 kPa (8,9 inHg) (225 mmHg)
95,0-105,0 °C (203,00—221,00 °F)
80,0-90,0 °C (176,00-194,00 °F)

3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)



FAHRGESTELLBESCHREIBUNG

GAS20300

FAHRGESTELLBESCHREIBUNG

Fahrgestell
Rahmenbauart unten offener Zentralrohrrahmen
Lenkkopfwinkel 25,00 °
Nachlauf 109,0 mm (4,29 in)

Vorderrad
Rad-Bauart Gussrad
FelgengréBBe 17M/C x MT3,50
Felgen-Baustoff Aluminium

Radfederweg
Max. Radialschlag
Max. Seitenschlag

130,0 mm (5,12 in)
1,0 mm (0,04 in)
0,5 mm (0,02 in)

Hinterrad

Rad-Bauart
FelgengréBBe
Felgen-Baustoff
Radfederweg
Max. Radialschlag
Max. Seitenschlag

Gussrad

17M/C x MT6,00
Aluminium

130,0 mm (5,12 in)
1,0 mm (0,04 in)
0,5 mm (0,02 in)

Vorderreifen
Dimension
Hersteller/Typ
Hersteller/Typ
VerschleiBgrenze (vorn)

120/70 ZR17M/C (58W)
MICHELIN/Pilot Road S
DUNLOP/D221FA

0,8 mm (0,03 in)

Hinterreifen
Dimension
Hersteller/Typ
Hersteller/Typ
VerschleiBgrenze (hinten)

190/50 ZR17M/C (73W)
MICHELIN/Pilot Road D
DUNLOP/D221G
0,8 mm (0,03 in)

Reifenluftdruck (bei kaltem Reifen)

Zuladungsbedingung 0—90 kg (0—198 Ib)
Vorn 250 kPa (36 psi) (2,50 kgf/cm?) (2,50 bar)
Hinten 290 kPa (42 psi) (2,90 kgf/cm?) (2,90 bar)
Zuladungsbedingung 90-196 kg (198—432 Ib) (FZ1-N) 90-190 kg
(198419 1b) (FZ1-S)
Vorn 250 kPa (36 psi) (2,50 kgf/cm?) (2,50 bar)
Hinten 290 kPa (42 psi) (2,90 kgf/cm?) (2,90 bar)
Rennen
Vorn 250 kPa (36 psi) (2,50 kgf/cm?) (2,50 bar)
Hinten 290 kPa (42 psi) (2,90 kgf/cm?) (2,90 bar)
Vorderradbremse
Sorte (Viskositat) Doppelscheibenbremse
Betéatigung Handbedienung (rechts)

Spiel des Vorderrad-Bremshebels
Vorderrad-Scheibenbremse
AuBendurchmesser der Scheibe x Starke
Min. Stéarke der Bremsscheibe
Max. Bremsscheiben-Verzug
Starke des Scheibenbremsbelagmaterials
(innen)
Grenze
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2,3-11,5 mm (0,09-0,45 in)

320,0 x 4,5 mm (12,60 x 0,18 in)
4,0 mm (0,16 in)
0,1 mm (0,0039 in)

4,5 mm (0,18 in)
0,5 mm (0,02 in)



FAHRGESTELLBESCHREIBUNG

Starke des Scheibenbremsbelagmaterials
(auBen)

Grenze
Hauptbremszylinderbohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Empfohlene Flussigkeit

4,5 mm (0,18 in)
0,5 mm (0,02 in)
16,00 mm (0,63 in)
30,20 mm (1,19 in)
27,00 mm (1,06 in)
DOT4

Hinterradbremse

Sorte (Viskositat)

Betatigung

Spiel des Bremspedals

Hinterrad-Scheibenbremse
AuBendurchmesser der Scheibe x Starke
Min. Stéarke der Bremsscheibe
Max. Bremsscheiben-Verzug
Starke des Scheibenbremsbelagmaterials
(innen)
Grenze

Stérke des Scheibenbremsbelagmaterials
(auBen)

Grenze
Hauptbremszylinderbohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Empfohlene Flussigkeit

Einzelscheibenbremse
FuBbedienung (rechts)
4,3-9,3 mm (0,17-0,37 in)

245,0 x 5,0 mm (9,65 x 0,20 in)
4,5 mm (0,18 in)
0,15 mm (0,0059 in)

6,0 mm (0,24 in)
1,0 mm (0,04 in)
)

6,0 mm (0,24 in
1,0 mm (0,04 in)
12,7 mm (0,50 in)
38,20 mm (1,50 in)
DOT4

Lenkung
Lenkkopflager Schragkugellager
Anschlagwinkel (links) 33,0°
Anschlagwinkel (rechts) 33,0°
Vorderrad-Federung
Sorte (Viskositat) Teleskopgabel

Feder/Sto3dampfer-Bauart
Federweg

Ungespannte Federlange
Distanzhilsenlange
Einbaulédnge

Federrate K1

Federweg K1
Standrohrdurchmesser
Standrohr-Verzugsgrenze
Umristmoglichkeiten
Empfohlene Sorte
Fullmenge

Gabelblstand

Spiralfeder/hydraulisch gedampft
130,0 mm (5,12 in)

243,5 mm (9,59 in)

100,0 mm (3,94 in)

239,0 mm (9,41 in)

9,32 N/mm (53,22 Ib/in) (0,95 kgf/mm)
0,0-130,0 mm (0,00-5,12 in)

43,0 mm (1,69 in)

0,2 mm (0,01 in)

keine

Dampferdl 01 oder gleichwertiges
545,0 cm? (18,43 US 0z) (19,18 Imp.oz)
91 mm (3,58 in)

Hinterrad-Federung

Sorte (Viskositét)
Feder/StoBdampfer-Bauart

Federweg

Ungespannte Federlange
Einbaulange

Federrate K1

Federweg K1

Umristmoglichkeiten
Dampfergas/Luftddmpferdruck (STD)

Schwinge (Gelenkaufh&dngung)

Spiralfeder/gasdruckunterstitzter
StoBdampfer

60,0 mm (2,36 in)

191,3 mm (7,53 in)

181,8 mm (7,16 in)

120,00 N/mm (685,20 Ib/in) (12,24 kgf/mm)
0,0-60,0 mm (0,00-2,36 in)

keine

1000 kPa (142,2 psi) (10,0 kgf/cm?)

Antriebskette
Bauart/Hersteller

2-9
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FAHRGESTELLBESCHREIBUNG

Anzahl Kettenglieder 122
Antriebsketten-Durchhang 25,0-35,0 mm (0,98-1,38 in)
Sektionslimit der 15-gliedrigen Antriebskette

(Maximum) 239,3 mm (9,42 in)
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ELEKTRISCHE DATEN

GAS20310

ELEKTRISCHE DATEN

Spannung
Bordnetzspannung 12V
Ziindsystem
Zlindsystem Transistorzindung (digital)

Zindzeitpunkt (v. OT)

5,0°/1200 r/min

Motor-Steuerungseinheit
Typ/Hersteller

TBDF20/DENSO

Transistorziindung
Kurbelwellensensor-Widerstand

336-504 Q bei 20°C (68°F)

Zindspule
Typ/Hersteller
Min. Zindfunkenstrecke
Primarwicklungs-Widerstand
Sekundérwicklungs-Widerstand

F6T558/MITSUBISHI

6,0 mm (0,24 in)

1,19-1,61 Q bei 20°C (68°F)
8,5-11,5 kQ bei 20°C (68°F)

Lichtmaschine
Typ/Hersteller
Normale Ausgangsleistung
Widerstand der Statorwicklung

STATOR:F074T85073/MITSUBISHI
14,0 V40,0 A6500 r/min
0,14-0,18 Q bei 20°C (68°F)

Spannungsregler

Gleichrichter/Regler
Bauart Halbleiter-Kurzschluss
Typ/Hersteller FHO12AA/SHINDENGEN
Ruhespannung (GS) 14,2-148V
Nennstromstéarke 50,0 A
Haltespannung 40,0V

Batterie

Modell YTZ14S

Spannung, Kapazitat 12V, 11,2 Ah

Spezifisches Gewicht 1,310

Hersteller GYM

zehnstindige Nennleistung 1,12 A

Scheinwerfer
Lampenart

Halogenlampe

Lampenspannung, Watt x Anzahl
Scheinwerfer

Standlicht vorn
Rucklicht/Bremslicht
Blinker vorn

Blinker hinten
Kennzeichenleuchte
Instrumentenbeleuchtung

o
o
=
ai
o
2o

Vé/)x 1 (FZ1-N) 12 V, 60 W/

=

UO<c<<<<o<
Q=2=2010
o

M= = = a1
mMPPNPNPNON oI

Kontrollleuchte
Leerlauf-Kontrollleuchte
Blinker-Kontrollleuchte
Olstand-Warnleuchte
Fernlicht-Kontrollleuchte

2-11



ELEKTRISCHE DATEN

Kahlflissigkeitstemperatur-Warnleuchte LED

Motorstérungs-Warnleuchte LED

Anzeigeleuchte des Wegfahrsperren-Systems LED
Startsystem

Bauart sequentiell
Startermotor

Typ/Hersteller SM13/MITSUBA

Leistung 0,80 kW

Ankerwicklungs-Widerstand
Kohleblrsten-Gesamtlange
VerschleiBgrenze der Kohlebulrstenlédnge
Federkraft der Kohlebirsten-Federn
Kollektor-Durchmesser
Kollektor-VerschleiBgrenze
Kollektorisolierungs-Unterschneidung

0,0250-0,0350 Q

12,5 mm (0,49 in)

5,0 mm (0,20 in)

7,65—-10,0 N (27,54-36,03 0z) (780-1021 gf)
28,0 mm (1,10 in)

27,0 mm (1,06 in)

0,7 mm (0,03 in)

Starter-Relais
Typ/Hersteller
Ampere
Spulenwicklungs-Widerstand

2768109-A/JIDECO
180,0 A
4,18-4,62 Q bei 20°C (68°F)

Hupe
Hupentyp
Anzahl
Typ/Hersteller
Max. Stromstérke
Spulenwicklungs-Widerstand
Leistung

flach

1 Stick

YF-12/NIKKO

3,0A

1,15-1,25 Q bei 20°C (68°F)
105-113 dB/2m

Blinker/Warnblinkanlagen-Relais
Bauart
Typ/Hersteller
Eingebaute Abschaltautomatik
Blinkfrequenz
Nennleistung

elektronisch
FE218BH/DENSO
keine

75,0-95,0 Zyklen/min
10Wx2,0+34W

Olmessstab
Typ/Hersteller

5VY/SOMIC ISHIKAWA

Servomotor
Typ/Hersteller

2D1/YAMAHA

Sicherungen

Hauptsicherung
Scheinwerfer-Sicherung

Rucklicht-Sicherung
Signalanlagen-Sicherung
Zindungs-Sicherung
Kuhlerlifter-Sicherung
Kraftstoff-Einspritzsystem-Sicherung
Zusatzsicherung

Ersatzsicherung

Ersatzsicherung

Ersatzsicherung
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ANZUGSMOMENTE

GAS20320

ANZUGSMOMENTE

GAS20330

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente flr normale Schraubverbindungen mit
ISO-Gewinde ersichtlich. Anzugsmomente fur
spezielle Bauteile und Verschraubungen wer-
den in den jeweiligen Abschnitten dieser Anlei-
tung gesondert aufgefiihrt. Um ein Verziehen
von Bauteilen zu vermeiden, die mit mehreren
Befestigungselementen versehen sind, sollten
die Schraubverbindungen schrittweise uber
Kreuz angezogen werden, bis das vorge-
schriebene Anzugsmoment erreicht ist. Falls
nicht anders angegeben, gelten die genannten
Anzugsmomente fur saubere und trockene
Schraubverbindungen. Komponenten sollten
Raumtemperatur haben.

A. Abstand zwischen Flachen
B. AuBerer Gewindedurchmesser

B Allgemeine Anhzugsmo-

:\e :)MUt' (Schra |mente
ube) Nm m-kg |ftlb

10mm | 6 mm 6 0,6 4,3
12mm | 8 mm 15 1,5 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17 mm | 12 mm 55 55 40
19 mm | 14 mm 85 8,5 61
22 mm | 16 mm 130 13,0 94
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ANZUGSMOMENTE

GAS20340

MOTOR-ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku

egréBe ngen

Zindkerze M10 4 13 Nm (1,3 m-kg, 9,4 ft-Ib)

Zylinderkopf-Mutter M10 10 Siehe HINWEIS —4@

Zylinderkopf-Schrauben M6 2 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Nockenwellen-Lagerdeckel-

Schraube M6 28 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) _—4@

Zylinderkopfdeckel-Schrauben M6 6 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

ZyImdltlarkopf-Stlftschraube (Aus- M8 8 15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib)

puffkrimmer)

Apdeckschraube des Luftan- M6 4 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ftIb) —nﬁ

zeigesystems

Nockenwellenrad-Schraube M7 4 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib)

ZyI|nder.!<opf und Drosselklap- M5 4 3 Nm (0,3 m-kg, 2,2 ft-Ib)

pengehduseklemme

Pleuellagerdeckel-Schraube (1.) M8 8 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib) «4@

Pleuellagerdeckel-Schraube , . R

(Ende) M8 8 Vorgeschriebener Winkel 150 —-4@

Lichtmaschinenrotor-Schraube M10 1 60 Nm (6,0 m-kg, 43 ft-b)

Steuerkettenspanner-Schrauben M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

Wasserpumpen-Ablaufrohr-

Schraube M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -q

Wasserpumpen-Zulaufrohr-

Schrauben (Wasserpumpenseite) M6 1 10 Nm (1,0 mkg, 7,2 ft-Ib) -Q

Wasserpumpen-Zulaufrohr-

Schrauben (Vorderseite) M6 1 10 Nm (1,0 mkg, 7,2 ft-Ib)

Schraube des Ol-/Wasser-

pumpen-Antriebsritzels) M6 1 15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib) "@

Wasserpumpen-Schraube M6 5 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib) -.Q

IL\j/Inug':ter der Thermostat-Abdeck- M6 5 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ftIb)

Schraube des Thermostat-Ein- M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ftIb)

lassschlauchs

Schraube des Olkiihlers M20 1 63 Nm (6,3 m-kg, 46 ft-b) _4@

Motorél-Ablassschraube M14 1 43 Nm (4,3 m-kg, 31 ft-Ib)

Schraube der (")Ileitung M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) _.@

Olsieb-Schraube M6 3 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -Q

Schraube der (")Izufuhrleitung M6 3 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) _.@

Hohlschraube des Offilters M20 1 70 Nm (7,0 m-kg, 51 ft-Ib)

Offilter M20 1 17 Nm (1,7 m-kg, 12 ft-Ib) —Q@

Olwannen-Schraube M6 14 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Olwannen-Schraube M6 1 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib) -Q
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ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku

egroBe ngen

Luftfilter-Gehausedeckel-

Schraube M5 11 1,2 Nm (0,12 m-kg, 0,9 ft-Ib)

Drosselklappengehause und

Drosselklappengehause- M5 4 3 Nm (0,3 m-kg, 2,2 ft-Ib)

Anschlussklemme

Drosselklappengehause und

Trichterschraube M5 6 4,2 Nm (0,42 m-kg, 3,0 ft-Ib)

Gaszug-Einstellschraube M6 1 4,5 Nm (0,45 m-kg, 3,3 ft-Ib)

Zylinderkopf und Auspuffkrim- M8 8 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ftIb)

mer-Mutter

Auspuffkrimmer und Schall-

dampfer-Schraube M8 1 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

EXUP-Laufrolle und Wellenarm- M6 y 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

mutter

Schraube der EXUP-Ventil-Lau-

frollen-Abdeckung M6 2 14 Nm (1,4 m-kg, 10 ft-Ib)

EXUP-Seilzug-Mutter M6 2 6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-Ib)

Auspuffkrimmer und Aus-

puffkrimmerhalterungsschraube M8 2 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

Schraube der EXUP-Motor-

Abdeckung M5 2 2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-Ib)

EXUP-Motor-Mutter M6 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Kurbelgehause-Stiftschraube M10 10 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib) _—4@

Kurbelgehduse-Schrauben .

(Hauptiager) M9 10 Siehe HINWEIS _—4@

Kurbelgehause-Schrauben M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) —Q@

Kurbelgehause-Schrauben M6 8 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) —Q@

Kurbelgeh&use-Schrauben M8 1 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib) ‘*GG

=

Kurbelgeh&ause-Schrauben M8 5 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib) —Q@

Schraube der Lichtmaschinenro-

tor-Abdeckung M6 4 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Schraube der Lichtmaschinenro-

tor-Abdeckung M8 3 22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-b)

Schraube der Antriebsritzel-

Abdeckung M6 3 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Kurbelgehdusedeckel-Schraube M6 3 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

Kupplungsdeckel-Schraube M6 7 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Kupplungsdeckel-Schraube M6 1 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib) -.Q

Schraube der Impulsgeber-

Rotorabdeckung M6 6 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)

Src]:graube der Beluftungsabdeck- M6 4 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ftIb)

Schraube der Beluftungsscheibe M6 3 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -.Q
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ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku
egroBe ngen
Anschlagscheiben-Schraube M6 2 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib) _.Q
Abdeckschraube der Impulsge-
ber-Rotorabdeckung M8 1 15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib)
Verschluss der Lichtmaschinen-
Abdeckung M20 1 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft:Ib)
Verschluss des Hauptdlkanals
(Olriicklauf) M16 3 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib)
Verschluss des Hauptélkanals M20 1 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft:Ib)
Schraube der C)Ir[]cklaufleitung M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) _.Q
Olriicklauf-Verschluss M12 2 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib) -Q
Lichtmaschinen-Kabelschraube M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) _.Q
Statorwicklungs-Schraube M6 3 14 Nm (1,4 m-kg, 10 ft-Ib) -q
Schraube der Lichtmaschinenro-
tor-Abdeckung M6 3 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -q
Thermostat-Halterungsschraube M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
Schraube des Starterkupplungs-
Zwischenrads M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -q
Kupplungsnaben-Mutter M20 1 95 Nm (9,5 m-kg, 69 ft-Ib) Kragung
Eine
Sicherung
Kupplungsfeder-Schraube M6 6 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) sscheibe
ver-
wenden
Antriebsritzel-Mutter M22 1 85 Nm (8,5 m-kg, 61 ft-Ib)
Lagerscheibenschraube M6 3 12 Nm (1,2 m-kg, 8,7 ft-Ib)
Schaltgabel-Anschlagscheiben-
Schraube M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -q
Anschlagschraube M8 1 22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-Ib) -q
Kontermutter der Schaltstange M6 ’ 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
(vorn)
antermutter der Schaltstange M6 y 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ftIb) L|n}<s-
(hinten) gewinde
Verbindungsschraube der Schalt- M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) "G
stange
Schaltarmschraube M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
Leerlaufschalter M10 1 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)
Abdeckungsschraube des Servo-
motor der Sub-Drosselklappen M4 3 2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-Ib)
Kuhlflussigkeits-Temperaturfahler | M12 1 18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-Ib)
Zylindererkennungssensor-
Schraube M6 1 8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib) -q
Schraube des Luftdruckgebers M5 2 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
Kurbelwellensensor-Schraube M6 1 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib) -g
Olstandschalter-Schraube M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)
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ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Gewind | ., Anzugsmoment Bemerku
egroBe ngen
Startermotor-Schrauben M6 2 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

HINWEIS:

e Zylinderkopf-Mutter

1 Zuerst die Schrauben mit einem Drehmomentenschlissel unter Beachtung der Reihenfolge des
Festziehens auf zirka 19 Nm (1,9 mekg, 14 ftelb) festziehen.

2 Dann die Schrauben mit dem Drehmomentenschlissel weiter auf 67 Nm (6,7 mekg, 48 ftelb) festz-
iehen.

* Pleuel-Lagerdeckelschraube

1 Die Pleuelschrauben zunéchst mit 20 Nm (2,0 mekg, 14 ftelb) festziehen und danach so weit, bis
der vorgeschriebene Winkel von 150° erreicht ist.

» Kurbelgehause-Schraube (Hauptlager)

1 Zuerst die Schrauben mit einem Drehmomentenschliissel unter Beachtung der Reihenfolge des
Festziehens auf zirka 20 Nm (2,0 mekg, 14 ftelb) festziehen.

2 Alle Schrauben nacheinander in der Reihenfolge des Festziehens I6sen und danach wieder mit 20
Nm (2,0 mekg, 14 ftelb) festziehen.

3 Die Schrauben weiter festziehen, bis der vorgeschriebene Winkel (60° ) erreicht ist.
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ANZUGSMOMENTE

Anzugsreihenfolge fur den Zylinderkopf:
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ANZUGSMOMENTE

GAS20350

FAHRGESTELL-ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku
egréBe ngen
Klemmschraube der oberen
Gabelbriicke M8 2 26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-b)
Lenkkopfmutter M28 1 113 Nm (11,3 m-kg, 82 ft-Ib)
Schraube der oberen Lenker-Hal- M8 4 24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib)
terung
Mutter der Lenker-Halterung M10 5 32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft.Ib)
unten
Klgmmschraube (untere Gabel- M8 4 23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
briicke)
Ringmutter unten M30 1 Siehe HINWEIS
Nockenwellen-Lagerdeckel- M46 5 23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
Schraube
Dampferrohr-Schraube M10 1 23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib) _.Q
Hauptbremszylinder-Halterungss- M6 5 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ftIb)
chraube
Schraube des Bremsfliissigkeits-
Vorratsbehélterdeckels M4 2 2 Nm (0,2 mkg, 1.4 ft-Ib)
Hohlschraube des Vorderrad- M10 3 30 Nm (3,0 m-kg, 22 ftIb)
Bremsschlauch
Halterungsschraube des Vorder-
rad- Bremsschlauchs M6 2 7 Nm (0,7 mkg, 5,1 ft-Ib)
Halterungsschraube des Verklei-
dungsteils(FZ1-S) M8 2 33 Nm (3,3 m-kg, 24 ft-b)
Schraube der Verkleidungsteil-
Halterung(FZ1-S) M6 2 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
Schraube der Vorderradabdeck- M6 4 6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-Ib)

ung

Klemmschraube der Kupplung-

shebel-Halterung M6

—

11 Nm (1,1 m-kg, 8,0 ft:Ib)

(

rechte vordere Motor-Schraube 1 M10 1 45 Nm (4,5 m-kg, 33 ft-b) e ® 2
rechte vordere Motor-Schraube 2 M10 1 50 Nm (5,0 m-kg, 36 ft-Ib)

linke vordere Motor-Schraube M10 1 45 Nm (4,5 m-kg, 33 ft-Ib) B 2
obere selbstsichernde Mutter M10 1 51 Nm (5,1 m-kg, 37 ft-Ib) . ® 2
untere selbstsichernde Mutter M10 1 51 Nm (5,1 m-kg, 37 ft-Ib) 2
Motor-Einstellschraube (obere) M11 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
Motor-Einstellschraube (untere) M11 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
Schwingenachs-Mutter M18 1 105 Nm (11 m-kg, 76 ft-Ib)

bertragungshebel-Mutter (Uber-

tl:agungghegel und Rahmer%J M10 1 44 Nm (4,4 m-kg, 32 ft-Ib)

Mutter des Umlenkhebels

(Umlenkhebel und Schwinge) M10 1 44 Nm (4,4 m-kg, 32 ft-Ib)

Mutter des Umlenkhebels

(Umlenkhebel und Ubertragung- M10 1 44 Nm (4,4 m-kg, 32 ft-Ib)

shebel)
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ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku

egroBe ngen

Hauptrahmen und Hinterrahmen- M10 4 41 Nm (4,1 m-kg, 30 ft-Ib) "G

mutter

Kontermutter des Kupplungszugs M8 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Gaszug-Kontermutter M6 2 5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-Ib)

Federbein-Mutter oben M10 1 44 Nm (4,4 m-kg, 32 ft-Ib)

Federbein-Mutter unten M10 1 44 Nm (4,4 m-kg, 32 ft-Ib)

Antriebskettenschutz-Schraube M6 3 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

fS"chraube der Antriebsketten- M6 > 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ftb)

Uhrung

Src]:graube der Hinterradabdeck- M6 3 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

hintere Schraube der Bremss-

chlauch-Halterung M6 2 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Kraftstofftankschraube (vorn) M6 3 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Kraftstofftankschraube (hinten) M6 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ftIb)

Schraube der Kraftstofftank-Hal- M6 4 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

terung

Schraube des Kraftstofftank-Ver- M5 5 6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-Ib)

schluss

Kraftstoffpoumpen-Schraube M5 6 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

Mutter der Sitzbank-Schloss- M6 5 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

baugruppe

Spritzschutz-Baugruppen- M8 4 16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib)

schraube

Schraube der Kennzeichen- M5 > 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

leuchte

Mutter des hinteren Reflektors M5 2 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

Halterungsschraube der Spritzs- M5 6 2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-Ib)

chutz-Baugruppe

Rucklicht/Bremslicht-Halter- M8 3 16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib)

ungsschraube

Schraube der Halterung der Hin-

terradabdeckung M6 2 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Schraube der Sitzhalterung M6 4 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

Schraube der Auspuffkrimmer- M8 5 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

Halterung

Schraube der Seitenabdeckung M6 2 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

Schraube des Neigung- M4 | 2 2 Nm (0,2 m-kg, 1,4 ft-Ib)

swinkelsensors

Schraube des Kuhlflussigkeits-

Ausgleichsbehélters M8 1 5Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-Ib)

Vorderachswelle M18 1 72 Nm (7,2 m-kg, 52 ft-Ib)

Vorderachs-Klemmschraube M8 1 23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)

Vorderrad-Bremssattel-Schraube M10 4 40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-Ib)

Schraube der Vorderrad-Bremss-

cheibe M6 10 18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-Ib) -.@
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ANZUGSMOMENTE

Bezeichnung Ge“.’.md Anz. Anzugsmoment Bemerku
egroBe ngen

Bremssattel-Entliftungsschraube M8 3 5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-Ib)
Hinterachs-Mutter M24 1 150 Nm (15,0 m-kg, 108 ft-Ib) B 2 |
Schraube der Hinterrad-Bremss-
cheibe M8 5 30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib) -.@
Hinterrad-Bremssattel-Schraube
(vorn) M12 1 27 Nm (2,7 m-kg, 20 ft-b) e ® 2
H|.nterrad-BremssatteI-Schraube M8 y 22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft.Ib)
(hinten)
Kettenrad-Mutter M10 6 100 Nm (10,0 m-kg, 72 ft-Ib)
Kontermutter zur Einstellung der
Antriebskette M8 2 16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib)
Hohlschraube des Hinterrad- M10 5 30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib)
Bremsschlauch
Seitenstander-Mutter M10 1 48 Nm (4,8 m-kg, 35 ft-lb)
quterungsschraube des Seiten- M10 5 63 Nm (6,3 m-kg, 46 ft.Ib)
stadnders
Schraube des Seitenstander- M5 5 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)
schalters
Src]:graube der FuBrasten-Halter- M8 4 30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib)
hintere Schraube des Bremsflis-
sigkeits-Vorratsbehalter M5 1 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)
Schraubg des Hinterrad-Haupt- M8 5 23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
bremszylinder
Hauptstander-Mutter (FZ1-S) M10 2 56 Nm (5,6 m-kg, 41 ft-Ib)
Mutter der Hauptstander-Halter-
ung (FZ1-S) M10 4 55 Nm (5,5 m-kg, 40 ft-b)
Adapterschraube der Halterung
des Hauptstanders (FZ1-S) M10 2 73 Nm (7,3 m-kg, 53 ft-Ib)
FuBrasten-Schraube M10 4 55 Nm (5,5 m-kg, 40 ft-b)
Einstellmutter des Gaszugs M6 2 4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)
Einstellmutter des Kupplungs- M8 1 7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)
zZugs
HINWEIS:

1 Die Ringmutter mit einem Drehmomentenschlissel zundchst mit zirka 52 Nm (5,2 mekg, 38 ftelb)
festziehen und anschlieBend die untere Ringmutter vollstéandig 16sen.
2 Die untere Ringmutter wieder mit 18 Nm (1,8 mekg, 13 ftelb) festziehen.
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS20360

SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS20370

MOTOR

Schmierstelle Schmiermittel
Dichtringlippen B 2
O-Ring D 4 |
Lager _4G

Kurbelzapfen

Kolbenflachen

Kolbenbolzen

Kurbelwellenzapfen

Nocken

Nockenwellen-Lagerzapfen

Ventilschafte (Einlass und Auslass)

Ventilschaft-Enden (Einlass und Auslass)

Wasserpumpen-Laufradwelle

Olpumpenrotoren (innerer und auferer)

Olpumpengehause

Olsieb

Kupplung (Zugstange)

Ol-/Wasserpumpen-Antriebsritzel und Beilagscheibe

Kupplung (Druckscheibe)

Innenflache des Starterkupplungs-Zwischenrades

Starterkupplung

Priméarantriebsrad

Getriebezahnrader (Rad und Ritzel)

Eingangswelle und Ausgangswelle

Schaltwalze

Schaltgabeln und Schaltgabel-FUhrungsstangen

Schaltwelle

Schaltwellennabe

Passflache des Zylinderkopfdeckels

Yamaha Bond Nr.
1215

Kurbelgeh&use-Passflachen

Yamaha Bond Nr.
1215

Kupplungsdeckel (Passflache des Kurbelgeh&uses)

Yamaha Bond Nr.
1215

Lichtmaschinenrotor-Abdeckung (Passflache des Kurbelgehduses)

Yamaha Bond Nr.
1215
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

Schmierstelle Schmiermittel
Abdeckung des Impulsgeber-Rotors Yamah1a2I13gnd Nr.
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SCHMIERSTELLEN UND SCHMIERMITTEL

GAS20380

FAHRGESTELL

Schmierstelle

Lenklager und Lenklagerlaufringe (unterer und oberer)

Innenflache des Gasdrehgriffs

Handbremshebel-Drehpunkt und bewegliche Metallteile

Kupplungshebel-Drehpunkt und bewegliche Metallteile

Motorlagerschrauben (hintere obere und untere)

Motorlagerschrauben (vorn links und rechts)

Umlenkhebel, Pleuel und StoBdampfer-Distanzhiilse

Schwingenachse

Drehlager der Schwinge

Schwingenkopfrohrende, Dichtring und Buchse

Dichtring (Umlenkhebel, Ubertragungshebel und StoBdampfer)

bewegliche Teile des Sitzbank-Schlosses

Seitenstander-Drehpunkt und bewegliche Metallteile

Seitenstander-Schaltkontaktpunkt

Seitenstander-Haken- und Federkontaktpunkt

bewegliche Teile der Verbindungsstange der Schaltwelle

drehende Teile des FuR3schalthebels

Kugel der hinteren FuB3raste und bewegliche Metallteile

Metall-auf-Metall bewegliche Teile des Hauptstanders (FZ1-S)

Vorderrad-Dichtring (links und rechts)

Hinterrad-Dichtring

Mitnehmernabe-Dichtring

Passflache der Mitnehmernabe

ééééééééééééééééééééééé
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

GAS20390

SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

GAS20400

MOTOROL-SCHMIERTABELLE

h Ty 10 10 1—l

2
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

Olsieb
Olpumpe
Uberdruckventil
Olkahler
Offilter
Hauptdlkanal

Schmierdlise des Lichtmaschinen-Antrieb-
srads

8. Schaltgabel (obere)

9. Eingangswelle
10.Schmierdlse des Getriebes
11.Ausgangswelle

12.Achse des Drehstromgenerators mit
Dauermagnet

13.Kolbenkuhler

14 .Kettenspanner
15.Einlass-Nockenwelle
16.Auslass-Nockenwelle

No oo~
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

GAS20410
SCHMIERSYTEM-DIAGRAMME
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

o=

Einlass-Nockenwelle
Auslass-Nockenwelle
Offilterpatrone
Olstandschalter
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

© N OO~

Einlass-Nockenwelle
Auslass-Nockenwelle
Kurbelwelle

Olkahler
Uberdruckventil
Olleitung

Olsieb

Olpumpe
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

IS A

Offilterpatrone
Olstandschalter
Olpumpe
Olsieb

Olleitung
Olkuhler
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

1. Eingangswelle
2. Olzufuhrleitung
3. Ausgangswelle
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME
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SCHMIERSYSTEMTABELLE UND DIAGRAMME

1. Zylinderkopf
2. Kurbelwelle
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KUHLSYSTEM-DIAGRAMME

KUHLSYSTEM-DIAGRAMME

GA§20420
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KUHLSYSTEM-DIAGRAMME

1. Wasserpumpe
2. Kuhler
3. Kuhlerlufter
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KUHLSYSTEM-DIAGRAMME
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KUHLSYSTEM-DIAGRAMME

o=

Kuhler-Verschlussdeckel
Kuhler

Olkahler

Thermostat
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SEILZUGFUHRUNG

GAS20430

SEILZUGFUHRUNG
FZ1-N

FZ1-S

S ®

N \ wo
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SEILZUGFUHRUNG

© N OO~

9.

Kupplungszug
Lenkerarmatur-Kabel links
Zlindschloss-Kabel
Wegfahrsperren-Kabel
Hupen-Kabel

Baugruppe der Hupenhalterung
Gaszug (Zugseite)

Gaszug (Ruckflhrungsseite)
Kabelbaum

10.Bremsschlauch
11.Gaszlge
12.Lenkerarmatur-Kabel rechts

A.

B.

C.

«—

=Erx

Draht ist an das Messinstrument ange-
schlossen.

Die Halterung Uber der mittleren Seilzug-
FUhrung entlang fuhren.

Nach dem Abzweigen von der linken Len-
kerarmatur das Kabel unter der Halterung
und dem oberen Flhrungsdraht (von der

Fahrzeugfront zum Heck) hindurchfiihren.

Die Halterung unter der mittleren Seilzug-
FUhrung entlangfiihren.

. Das Hupen-Kabel an die Halterung

anklemmen. Den Bindeabschnitt vor der
Fahrzeugkarosserie positionieren und die
Spitze auf zirka 2 bis 4 mm (0,08 bis 0,16
in) LaAnge abschneiden.

Den Kabelbaum an der Stelle des weif3en
Bandes anklemmen und in die Halterung
einsetzen. Die Spitze der Klemme zur
FahrzeugauBenseite richten.

. Das Kabel des Vorderrad-Bremslichtschal-

ters Uber den Gaszlgen verlegen.

. Den Bremsschlauch an der Teleskopgabel

befestigen.

Das Hupen-Kabel an der Teleskopgabel
befestigen. Die Spitze des Klemmenkopfes
auf 2 bis 4 mm Lange (0,08 bis 0,16 in) zur
FahrzeugauBenseite hin kirzen.

Die Mittelposition der Klemme muss inner-
halb dieses Zahlenbereiches liegen.

. FahrzeugauBenseite

Fahrzeuginnenseite

. Den Bremsschlauch in den Raum an der

rechten Fahrzeugseite von diesem Draht
und die Gaszlige sowie das rechte Lenker-
armaturkabel in den linken Raum fihren.
AnschlieBend das rechte Lenkerarmaturk-
abel zur Heckseite des Fahrzeuges fuhren,
wo die Gaszlge verlegt sind.
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SEILZUGFUHRUNG

Kabelbaum

Lenkerarmatur-Kabel rechts

Gaszug

Kuhler-Zulaufschlauch

Kabelflihrung
Bremsflissigkeits-Vorratsbehalterschlauch
Kraftstofftank-Bellftungsschlauch
Kabelbiegebefestigung des EXUP-Seil-
zugs

9. EXUP-Seilziige
10.Hinterrad-Bremslichtschalter-Kabel
11.KuhlerlGftermotor-Kabel (rechts)
12.Ausgleichsbehélterschlauch
13.Bremsschlauch

14.Kupplungszug

15.Kdhlerhalterung

16.Gaszug (Rickflhrungsseite)
17.Gaszug (Zugseite)

18.Rahmen

19.Halterung des Hinterrad-Bremslichtschal-
ter

20.FuBrasten-Halterung (rechts)
21.Hinterrad-Bremslichtschalter

A. Draht ist an das Messinstrument ange-
schlossen.

B. Den Bremsschlauch an die Halterung
anklemmen. Er sollte in einem Abstand
von mindestens 5 mm (0,20 in) und weni-
ger als 10 mm (0,39 in) vom oberen Ende
des Bremsschlauch-Protektors angek-
lemmt werden. Die Spitze auf 2 bis 4 mm
(0,08 bis 0,16 in) Lange kirzen.

C. Zu den Drosselklappengehdusen

D. Den Ausgleichsbehélterschlauch und den
Kuhler-Zulaufschlauch anklemmen. Die
Klemmendffnung zur FahrzeugauBenseite
und die Klemmenspitze zur vorderen Fahr-
zeugoberseite richten und dabei darauf
achten, dass die Spitze nicht aus der
Kihlerabdeckung herausragt.

E. Den Kraftstofftank-Beliiftungsschlauch an
der Drahtfuhrung entlang verlegen. Dabei
muss die weiBe Markierung des
Schlauches niedriger als die Drahtfiihrung
positioniert sein.

F. Zum EXUP

G. Den Kraftstofftank-Beliftungsschlauch und
das EXUP-Kabel durch die Drahtfiihrung
der Halterung des Hinterrad-Bremslich-
tschalters hindurchfihren.

H. Die Klemmposition muss sich - wie in der
Abbildung gezeigt - in der Mitte des Biege-
abschnitts des BremsflUssigkeits-Vorrats-
behalterschlauches befinden.

© N OO~
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Die beiden EXUP-Kabel mit der Klemme
verbinden. Was die Position der Klemme
anbelangt, so sollte sich ein Teil davon im
Bereich von 10 mm (0,39 in) vom Ende des
gebogenen Drahtsegments befinden. Die
Klemmendffnung kann in jede Richtung
zeigen.

Zum Kabelbaum

. Zum Kuhlflussigkeits-Ausgleichbehélter

Das Kuhlerluftermotor-Kabel (rechts) so
verlegen, dass es in diesem Bereich so
wenig wie méglich durchhangt.

. Das Kuhlerltftermotor-Kabel (rechts) tiber

dem Ausgleichsbehélterschlauch entlang
zur Innenseite des Rahmens fihren.

. Den Ausgleichsbehélterschlauch zur Fahr-

zeuginnenseite des Kihler-Zulauf-
schlauches und zur unteren
FahrzeugauBenseite des Thermostats
flhren.

. In die Rundhéhlung der Kahler-Halterung

hineinfihren.

Drahtfihrung der Kiihler-Halterung wie in
der Abbildung gezeigt verlegen. (Verdril-
lung ist unzulassig)

. FahrzeugauB3enseite
. Fahrzeuginnenseite.
. Fahrzeugvorderseite

Klemmenkopf zur FahrzeugauBBenseite
richten und so befestigen, dass sich die
Bandspitze an der Fahrzeugvorderseite
befindet.

. Den Kraftstofftank-Beluftungsschlauch

durch den Fiihrungsdraht der Seiten-
sténderhalterung hindurchfihren. Darauf
achten, dass sich die weil3e Markierung
des Schlauches unterhalb des Fiihrungs-
drahtes befindet.
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Kupplungszug
Wasserpumpen-Entliftungsschlauch
Olstandschalter-Kabel
Seitenstédnderschalter-Kabel

Kabel des O,-Sensors

Ablassschlauch des Kuhlflissigkeits-Aus-
gleichsbehélters

7. Kabelbaum

8. Batterie-Minuskabel

9. Sitzbank-Entriegelungszug

10.Lichtmaschinen-Kabel

11.Gleichrichter-/Regler-Kabel

12.Wasserpumpen-Zulaufrohr

13.KuhlerlGftermotor-Kabel (links)

14.Kuhlerhalterung

15.Ziindschloss-Kabel

16.Wegfahrsperren-Kabel

17.Lenkerarmatur-Kabel links

18.Hupe

19.Metall zum Rundkneten des Kupplungs-
zZugs

20.Gaszug

21.Halterung

22.0bere Gabelbriicke

23.Lenkerarmatur-Kabel rechts

24 Bremsschlauch

25.Hupen-Kabel

26.Drosselklappengehduse

27.Halterung 1

28.Kettenantriebs-Gehausedeckel

29.Starter-Kabel

30.Kraftstofftank-Bellftungsschlauch

31.EXUP-Seilzige

32.Hinterrad-Bremslichtschalter-Kabel

33.Hinterer Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter-
schlauch

34.Geschwindigkeitssensor-Kabel

A. In die Rundhéhlung der Kihler-Halterung
hineinfihren.

B. Zum Kuihlflussigkeits-Ausgleichbehélter

C. Den Kabelbaum, das Lichtmaschinenka-
bel, das Gleichrichter/Reglerkabel, das
Starter-Kabel und das Minuskabel der Bat-
terie anklemmen. Den Klemmenkopf zur
Fahrzeuginnenseite richten und so befesti-
gen, dass die Bandspitze nach unten zeigt.

D. Das Kabel des O>-Sensors durch die Fahr-
zeuginnenseite des Verbindungsrohres
von Schlauch 1 des Wasserpumpenein-
lassrohres fuhren und - wie aus der Abbil-
dung ersichtlich - an der unteren
AuBenseite von Schlauch 1 entlang nach
oben verlegen.

E. Zum Auslass

F. Das Kabel des O,-Sensors zum Fahr-
zeugheck fuhren, wo das Wasserpumpen-
Zulaufrohr verlegt ist.

ISR A
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. Die physische Beziehung zwischen der

Spitze des Ablassschlauches des Kihlflus-
sigkeits-Ausgleichsbehélters und dem
Seitensténderschalter-Kabel kann in belie-
biger Anordnung hergestellt werden.

. Den Schlauch 1 an der Fahrzeugvorder-

seite entlangfihren, wo die Zulaufleitung
fir die Wasserpumpe verlegt ist. Den
Schlauch so verlegen, dass fir die Position
seiner Spitze - wie in der Abbildung gezeigt
- mindestens 10 mm (0,39 in) verbleiben.

Mehr als 10 mm (0,39 in)

Das Kabel des Seitenstanderschalters an
der Fahrzeugvorderseite entlangfiihren, wo
der Schlauch 1 und die Zulaufleitung fir
die Wasserpumpe verlegt sind.

Das Olstandschalter-Kabel zur Fahr-
zeugvorderseite des Wasserpumpen-
Entliftungsschlauches und der Wasserlei-
tung fuhren.

Das Lichtmaschinen-Kabel an der Inn-
enseite des Rahmens entlangfiihren.

. Es dirfen keine Leiter infolge falscher

Schlauchausrichtungen blank liegen.

. Das Lichtmaschinen-Kabel an der Fahr-

zeuginnenseite entlang und vom Wasser-
schlauch weg fihren.

. Das Kupplungskabel, das Kuhlerliftermo-

tor-Kabel (links) und den Wasserpumpen-
Entluftungsschlauch anklemmen. Den
Klemmenkopf zur Fahrzeugoberseite rich-
ten und so befestigen, dass die Bandspitze
nach innen zeigt. Zur Positionierung des
Bandes sollte beim Einbauen die Motorpo-
sition - wie in der Abbildung gezeigt - als
Orientierung genutzt werden.

Die Klemme in den Rahmen einsetzen und
das Kupplungskabel anklemmen. Die
Klemme so platzieren, dass die Abdich-
tung auf der Kupplungskabelseite an der
Fahrzeugvorderseite positioniert wird, wo
sich die Klemme befindet. Die Klem-
mendffnung ist an der FahrzeugauBenseite
Zu positionieren.

. Der Zwiebelkopf des Hupen-Kabels muss

in der aus der Abbildung ersichtlichen
Richtung eingesetzt werden.

. Fahrzeugvorderseite

FahrzeugauBenseite
Fahrzeugoberseite.
Fahrzeuginnenseite.

Das Kupplungskabel unter den gewélbten
Segmenten der Drosselklappengehause
entlangfihren.

. Das Kunhlerliftermotor-Kabel (links) zwis-

chen den gewdlbten Segmenten der Dros-
selklappengehause hindurchfihren.

. Den Kabelbaum zwischen den gewdlbten

Segmenten der Drosselklappengehause
hindurchfiihren.

Innerster Bereich des Fahrzeuges.
Kann beliebig verlegt werden.
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AA.Den Wasserpumpen-Entliftungsschlauch
nach dem Verlgen der anderen Schlduche
schlieBlich in die Fihrung einsetzen, damit
er an der FahrzeugaufBenseite positioniert
werden kann.

AB.Den Ablassschlauch des Kiihlfllssigkeits-
Ausgleichsbehélters so verlegen, dass er
sich in der Mitte der ibrigen Schlduche
und Kabel befindet.

AC.Fahrzeugheckseite.
AD.Zum Kihler
AE.An der Luft

AF.Der Ablassschlauch des Kuhlflussigkeits-
Ausgleichsbehélters muss sich unter der
hinteren Hebelhalterung mit dem
Geschwindigkeitssensor-Kabel kreuzen.
Der Ablassschlauch des Kuhlflissigkeits-
Ausgleichsbehélters ist tUber dem Fahr-
zeug zu positionieren.
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Gaszlge

Lenkerarmatur-Kabel rechts
Kabelbaum

Gaszug (Zugseite)

Gaszug (Ruckflihrungsseite)
Kuhlerliftermotor-Kabel (rechts)
Ausgleichsbehélterschlauch
Kuhler-Zulaufschlauch

9. Luftfiltergehduse-Ablassschlauch
10.Kurbelwellensensor-Kabel

11.Steckverbinder des direkten Ziindspulen-
Kabels

12.Steckverbinder des Wegfahrsperren-Anti-
Sicherheitsalarms

13.Motor-Massekabel
14.Leerlaufschalter-Kabel
15.Hinterrad-Bremslichtschalter-Kabel
16.EXUP-Seilzug
17.EXUP-Motor
18.Hauptsicherung
19.Luftdruckgeber
20.Batterie-Pluskabel
21.KUhlerlGftermotor-Relais
22.Anlasssperrrelais
23.Sicherungskasten
24 Neigungswinkelsensor
25.Blinker-Kabel (rechts)
26.Kennzeichenleuchtenkabel
27.Blinker-Relais
28.Blinker-Kabel (links)
29.Sitzbank-Entriegelungszug
30.Ricklicht-/Bremslichtkabel
31.Rucklicht-/Bremslicht-Kabel
32.Scheinwerfer-Relais
33.Blinker-Steckverbinder (kabelbaumseitig)
(links)
34.Starter-Relais
35.Kraftstofftank-Bellftungsschlauch
36.Batterie-Minuskabel
37.Lichtmaschinen-Kabel
38.Starter-Kabel

39.Ablassschlauch des Kuhlfliissigkeits-Aus-
gleichsbehélters

40.Kraftstoffschlauch-Biegeabschnitt R
41.Draht der Leerlaufeinstellschraube
42 .Drosselklappengehdusekabel
43.Schlauch des Sekundéarluft-Abschaltventils
44 ECU (elektronisches Steuergerat)
45.Wasserpumpen-Entliftungsschlauch
46.Kuhlerltftermotor-Kabel (links)

47 .Kupplungszug
48.Lenkerarmatur-Kabel links
49.Z0Gndschloss-Kabel
50.Wegfahrsperren-Kabel

© N OO~

51.Rahmen

52.Abdeckung

53.direktes Zundspulen-Kabel
54.Geschwindigkeitssensor-Kabel
55.Neigungswinkelsensor-Kabel
56.Batteriekasten
57.Blinker-Relais-Kabel
58.hinterer Rahmen

59.Batterie
60.Seitenstanderschalter-Kabel
61.0lstandschalter-Kabel
62.Kabel des O,-Sensors
63.Klettband

64.Schutzwand
65.Schmutzfanger
66.Radabdeckung

67 .Kraftstoffschlauch

A. Uberpr[]fen, ob er an der Fihrung der
KUhlerhalterung befestigt ist.

B. Zum direkten Zindspulen-Kabel

C. Darauf achten, dass der Luftfilter erst
eingebaut wird, wenn Uberprift wurde,
dass sich die Kabel auBerhalb des Fahr-
zeuges von der Seitenverkleidung des
Drosselklappengehéuses befinden.

D. Zum Motor

E. Schutzkante des direkten Ziindspulen-
Kabels

F. Die linken Lenkerarmatur-Kabel, die
Hauptschalterkabel, die rechten Lenkerar-
matur-Kabel, die Kabel der Wegfahrsperre,
die Kabel des Kuhlerliftermotors (rechts),
den Kabelbaum und die direkten Ziind-
spulen-Kabel (in beliebiger Anordnung)
verbinden. Darauf achten, dass sich die
Klemmenposition vor der Anti-Sicherheit-
salarm-Kupplung der Wegfahrsperre und
der Abzweigung des Hinterrad-Bremslich-
tschalter-KabelAfs sowie in einem Bereich
von 0 bis 30 mm (0 bis 1,18 inches) vom
Protektor-Ende des direkten Ziindspulen-
Kabels befindet. Das Band mit der Spitze
nach unten zur Fahrzeuginnenseite ein-
setzen.

G. Das Impulsgeber-Kabel unter dem Kraftst-
offschlauch, den Drosselklappengehéduse-
Schlauchen und dem Luftfiltergehduse-
Ablasschlauch entlangfihren.

H. Den Kabelbaum und den vom Kabelbaum
abzweigenden Steckverbinder unter dem
Kupplungszug hindurchfiihren und dann
verbinden.

I. Die Klemme der Kabelbaumummantelung
in die Bohrung im Rahmen einsetzen.
Zum Hinterrad-Bremslichtschalter

. An der Luft
Die Hauptsicherung in den Batterie-Halteg-

ummi einsetzen. Seifenwasser kann
benutzt werden.

r X<
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M. Das Batterie-Pluskabel unter den Relais
entlangfihren.

N. Das Kabel des Sicherungskastens unter
dem Kuhlerliftermotor-Relais entlang-
fahren.

O. Das Batterie-Pluskabel iber dem Kabel
des Sicherungskastens verlegen.

P. Das Kennzeichenbeleuchtung-Kabel und
das Blinker-Kabel unter dem Blinker-Relais
entlangfihren.

Q. Das Blinker-Kabel (rechts) und das Kabel
der Kennzeichenbeleuchtung unter der
Halterung der Hinterradabdeckung entlang
und zwischen den Rippen des Batteriekas-
tens hindurch fihren.

R. Das Blinker-Kabel (links) und das Rickli-
cht/Bremslichtkabel unter der Halterung
der Hinterradabdeckung entlang und zwis-
chen den Rippen des Batteriekastens hin-
durch fUhren.

S. Das Rucklicht-/Bremslichtkabel an der Inn-
enseite der Halterung der Hinterradab-
deckung und AuBenseite der Rippen des
Batteriekastens entlangfiihren. Beim
Anmontieren der Hinterradabdeckung
darauf achten, dass zwischen dem hin-
teren Rahmen und der Oberflache der Hal-
terung der Hinterradabdeckung nichts
eingeklemmt wird.

T. Nach dem Verdrahten des Steckverbinders
unbedingt den Anschluss mit der kal-
marférmigen Schutzabdeckung auf der
Kabelbaumseite versehen und dann in den
Raum an der AuBenseite des hinteren
Rahmens und der Hinterradabdeckung
einsetzen. An dieser Stelle ist das Kabel
so hineinzudriicken, dass es sich nicht am
Lastakzeptor der Sitzbank verfangen kann.

U. Das Riicklicht-/Bremslichtkabel durch den
Raum zwischen der Oberseite des hin-
teren Rahmens und der Unterseite der
Sitzbankhalterung fuhren. Beim Einbauen
der Sitzbankhalterung darauf achten, dass
das Kabel nicht am hinteren Rahmen
eingeklemmt wird.

V. Das Pluskabel der Batterie von der Fahr-
zeuginnenseite zur Unterseite des Kabel-
baums fuhren. Das Kabel darf nicht tiber
dem Kabelbaum verlaufen.

W. Das Kabel so verlegen, dass sich die Abz-
weigung des Hauptsicherungskabels auf
der Oberseite befindet.

X. Zum Gileichrichter/Regler. Das Lichtm-
aschinen-Kabel und das Gleichrichter/
Reglerkabel innerhalb des Batteriekastens
fahren.

Y. Zum Geschwindigkeitssensor

Z. Das Lichtmaschinen-Kabel unter dem Kup-
plungskabel entlangfiihren.

AA.Zur Kraftstoffpumpe

AB.So einsetzen, dass sich das Motor-
Massekabel unten und das Batterie-
Minuskabel oben befindet. Die Kabel so
einpassen, dass sich alle Uberstande an
der Fahrzeugoberseite befinden.

AC.Zum Startermotor

AD.Die Kabel unter den Drosselklappenge-
hausen hindurchfihren.

AE.Den Ansaugluft-Temperaturfihler an der
Oberseite des Luftfilter-Ablassschlauches
entlangfihren.

AF.Zum Luftfiltergehduse

AG.Uberprifen, ob das Kihlerliiftermotor-
Kabel (links) fest an der Fiihrung der
Kuhlerhalterung angebracht ist.

AH.Positionierungsband (schattierte Flache)

Al. Den Protektor durch Ausrichten der Enden
des Positionierungsbandes und des Pro-
tektors fur das Zindschloss-Kabel, das
Wegfahrsperren-Kabel und das linke Len-
kerarmatur-Kabel einsetzen. Die Toleranz
far die Fehlausrichtung der Enden betragt
+5 mm (0,20 in).

AJ.Alle Kabel im Bereich des Positionierungs-
bandes (weil3) anklemmen und dann in die
Abdeckung einsetzen. (in beliebiger Anor-
dnung)

AK.Alle Kabel im Bereich des Positionierungs-
bandes (blau) anklemmen und dann in die
Abdeckung einsetzen. Beim Verlegen der
Kabel muss der Kabelbaum unten sein, bei
den anderen Kabeln ist eine beliebige
Anordnung méglich. Das Positionierungs-
band wird nur fir den Kabelbaum und die
rechte Lenkerarmatur benutzt.

AL.Fahrzeugoberseite.
AM.Fahrzeuginnenseite.

AN.Die Kabel mit einer Klemme befestigen.
Die Schnittstelle der Klemmenspitze muss
auf der Fahrzeugoberseite sein. (Spitze
auf 2 bis 4 mm (0,08 bis 0,16 in) kirzen).
Die Kabel Uber der Rahmenplatte verlegen
und durch die Bohrung in die Innenseite
des Fahrzeuges einfihren.

AO.Den Neigungswinkelsensor zur hdchsten
Stelle des Fahrzeuges fuhren. Er darf nach
oben hin auch nicht Uber die Rippen des
Batteriekastens hinausragen.

AP.Es kann in beliebiger Anordnung verlegt
werden.

AQ.Den Kabelbaum so fest wie mdglich
hineindrlicken.

AR.Die Kabel mit einer Klemme befestigen.
Die Schnittstelle der Klemmenspitze muss
auf der Fahrzeugoberseite sein. (Spitze
auf 2 bis 4 mm (0,08 bis 0,16 in) kirzen).
Die Kabel Uber der Rahmenplatte verlegen
und durch die Bohrung in die Innenseite
des Fahrzeuges einfihren. Den Kabel-
baum an der in der Abbildung gezeigten
Stelle vorbeifiihren; die anderen Kabel
kénnen in beliebiger Anordnung verlegt
werden. Das Band kann in jede Richtung
eingesetzt werden.
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AS.15 X 20 mm (0,59 X 0,79 in) (schattierte
Flache)

AT.Vorgehensweise beim Einbau: 1. Zind-
schloss-Kabel und der Wegfahrsperre mit
Velcro-Band befestigen. 2. Das linke Len-
kerarmatur-Kabel mit Velcro-Band befesti-
gen. Zindschloss-Kabel und der
Wegfahrsperren-Kabel dirfen im Protek-
tor nicht verdrillt sein. Die Einbauposition
befindet sich an der Stelle, wo die Enden
des Protektors und des Kabelposition-
ierungsbandes zueinander ausgerichtet
sind.

AU.20 X 58 mm (0,79 X 2,28 in) (schattierte
Flache)

AV.In der aus der Abbildung ersichtlichen
Anordnung zwischen den Rippen des Bat-
teriekastens hindurchfiihren.

AW.Den Kraftstoffschlauch und das direkte
Zindspulen-Kabel anklemmen. Die
Klemme mit der Offnung zur Fahr-
zeugvorderseite richten und an der in der
Abbildung gezeigten Stelle einbauen.
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1. Kupplungszug
Lenkerarmatur-Kabel links
Wegfahrsperren-Kabel
Zindschloss-Kabel
Schutzwand
Gaszlige
Lenkerarmatur-Kabel rechts
Gaszug (Zugseite)
9. Gaszug (Ruckfuhrungsseite)
10.Halterung
11.Kabelbaum
12.Blinker-Kabel
13.Sitzbank-Entriegelungszug
14.Rucklicht-/Bremslichtkabel
15.Batteriekasten
16.Schmutzfanger
17.Radabdeckung
18.Rahmen
19.Abdeckung
A. Positionierungsband (schattierte Flache)

B. Den Kabelbaum an der Halterung befesti-
gen. Den Klemmenkopf an der Fahr-
zeugoberseite mit der Spitze zur
Fahrzeugvorderseite positionieren.

C. Die Klemme am Frontverkleidungs-
Oberteil befestigen. Das Blinkerkabel
(links) und das Scheinwerfer-Kabel
anklemmen.

D. Das Blinker-Kabel (links) und das Ruckli-
cht-/Bremslichtkabel unter der Halterung
der Hinterradabdeckung entlangfiihren.

E. Das Blinker-Kabel (links) zwischen den
Rippen des Batteriekastens und dem
Rucklicht-/Bremslichtkabel hindurchfiihren.

F. Alle Kabel im Bereich des Positionierungs-
bandes anklemmen und dann in die
Abdeckung einsetzen. (in beliebiger Anor-
dnung) Positionierungsband wird nur fur
die rechte Lenkerarmatur verwendet. Die
Ubrigen Kabel so befestigen, dass sie nicht
durchhangen.

G. Alle Kabel im Bereich des Positionierungs-
bandes anklemmen und dann in die
Abdeckung einsetzen. (in beliebiger Anor-
dnung) Kabelbaum zur Fahrzeugheckseite
fuhren.

O N OoAWDND
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9.

Kraftstofftank
Kraftstofftank-Ablassschlauch
Kraftstofftank-Bellftungsschlauch
Clip

Luftfilter-Halterung
3-Wege-Steckverbinder

Schlauch

Kraftstoffschlauch

Dampfer

10.Distanzhilse
11.Kraftstofftank-Halterung
12.0-Ring
13.Kraftstoffpumpe

A.

B.

C.

RN

Die Sperrklinke in die Halterung des Kraft-
stofftanks einhangen.

Der Knopf des Clips kann in jede Richtung
positioniert werden.

Die beiden klappbaren Abschnitte des Dis-

tanzhilsenflansches wie in der Abbildung
gezeigt zusammenfigen.

Den Knopf des Clips wie aus der Abbil-
dung ersichtlich einsetzen.

. Den Schlauch mit dem wei3 markierten

Abschnitt nach unten einsetzen.

Den Schlauch durch die Kraftstofftank-Hal-
terung hindurchstecken. Er darf zwischen
dem Nippel des Kraftstofftanks und der
Klemme nicht gebogen sein.

. Den hervorstehenden Teil auf die Mutter

des Pumpenful3es ausrichten.

. Die orangefarbene Seite der Doppelverr-

iegelung an der Pumpenseite befestigen.
Die schwarze Seite der Doppelverriege-

lung an der Motorseite befestigen.

Die Kraftstofftank-Halterung darf - wie in

der Abbildung gezeigt - nicht Gber den
Tankflansch flhren.

. Den O-Ring mit der Lippe nach oben ein-

setzen.
Anzugsreihenfolge

. Kraftstoff Leitungssteckverbinder-Befesti-

gungsrichtungen. (Kraftstoffpumpenseite)
Das Anschlief3en/Lésen immer per Hand
ausfihren. Keine Werkzeuge verwenden.

. 1. Den Anschluss so weit hineindrlicken,

bis ein Klick-Gerausch zu héren ist, und
auf festen Sitz kontrollieren. Darauf achten,
dass sich im Dichtungsbereich keine Frem-
dkoérper befinden. (Das Tragen von Baum-
wollhandschuhen oder aquivalenten
Bedeckungen ist nicht gestattet.)

. Dieses Teil verhindert das Herausfallen.

2. Nach Beendigung von Schritt [N] tber-
prufen, ob der Anschluss vollstandig befes-
tigt ist. Dazu - wie in der Abbildung gezeigt
- die Doppelverriegelung (orangefarbener
Teil) auf dem Anschluss hin- und herbewe-
gen und kontrollieren, ob sie fest anliegt
oder nicht.
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REGELMASSIGE WARTUNG
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REGELMASSIGE WARTUNG

GAS20460

EINFUHRUNG

Im folgenden Kapitel sind alle Tatigkeiten beschrieben, die zur Durchfihrung der empfohlenen War-
tungs- und Einstellarbeiten erforderlich sind. RegelméaBige Wartung und Pflege sind Voraussetzun-
gen fur hohe Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer des Fahrzeugs und helfen, teure
Instandsetzungsarbeiten zu vermeiden. Die Angaben gelten sowohl fir Maschinen, die bereits in
Betrieb sind, als auch far Neufahrzeuge, die zum Verkauf vorbereitet werden. Jeder Servicetechni-
ker sollte sich mit diesem ganzen Kapitel vertraut machen.

Ubersicht der regelmaBigen Wartungsarbeiten und Schmierplan

HINWEIS:

« Diese Uberpriifungen miissen jahrlich durchgefiihrt werden, sofern keine Wartung auf der
Basis der gefahrenen Kilometer vorgenommen wird.

* Nach 50.000 km sind die Wartungsarbeiten in Abst&dnden von 10.000 km durchzufihren.

* Die mit einem Sternchen gekennzeichneten Arbeiten miissen von einem Yamaha-Vertragshandler
ausgefihrt werden, da sie spezielle Werkzeuge, Daten und technische Fahigkeiten erfordern.

KILOMETERSTAND | Jahrli-
) (x 1000 km) che
NR. TEIL PRUFEN BZW. WARTEN Uber-
1 |10 (20 (30 |40 | pri-
fung
. | Kraftstofflei- * Kraftstoffleitungen auf Risse bzw.
1 g . A VAN AN V
tung Beschéadigungen Uberprufen.
e Zustand Uberprifen. N N
2 | * |Zundkerzen * Reinigen und nachbiegen.
* Erneuern. N N
N . * Ventilspiel Uberprufen.
3 Ventile . Alle 40.000 km
* Einstellen.
4 | * |Luftfiltereinsatz |+ Erneuern. N
5 Kupplung * Betrieb Uberprifen. JIvlIvIvIN

¢ Einstellen.

* Funktion, Flissigkeitsfullstand und
Fahrzeug auf Flussigkeitsaustrittss- | \ | ¥ | v | v | V

6| * Vorderrad- tellen Gberpriifen.
bremse - -
. " Wenn die Verschlei3grenze
* Scheibenbremsbelédge austauschen. o
erreicht ist.
* Funktion, Flussigkeitsfillstand und
Hinterrad Fahrzeug auf Flissigkeitsaustrittss- | ¥ | ¥ | ¥ | ¥ | \
7 | » |Dinterrac- tellen Gberprifen.
bremse - -
. . Wenn die Verschlei3grenze
* Scheibenbremsbelage austauschen. S
erreicht ist.
* Auf Risse bzw. Beschadigungen
8| * cB:hnIaanllts:f\-e Uberprifen. VI A v
e Erneuern. Alle 4 Jahre
9 | * |Rader ¢ Auf Rundlauffehler und Beschadi- VIVl V] Y

gungen Uberprifen.
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REGELMASSIGE WARTUNG

KILOMETERSTAND | Jahrli-
(x 1000 km) che
NR. TEIL PRUFEN BZW. WARTEN Uber-
1 |10 (20 (30 |40 | pri-
fung
* Profiltiefe und auf Beschadigungen
Uberprifen.
10| * |Reifen  Gegebenenfalls ersetzen. VNN A \/
e Luftdruck Uberprtfen.
* Gegebenenfalls korrigieren.
11| * | Radlager e Lager aqf festep Sitz bzw. Beschadi- IVl V]
gungen Uberprifen.
12| * | Schwinge J Fu"nktion und auf UberméBiges Spiel JIvIv] Y
prifen.
¢ Kettendurchhang, -ausrichtung und -
zustand kontrollieren. Nach jeweils 1000 km und
13 Antriebskette |e¢ Kette nachstellen und mit einem Fahrzeugwéaschen bzw. Fahr-
speziellen O-Ring-Kettenschmierst- ten im Regen.
off grindlich einfetten.
* Lagerspiel kontrollieren und Len- VIvINIV]Y
14| * |Lenklager kung auf Rauhigkeit prifen.
e Mit Lithiumseifenfett schmieren. Alle 20.000 km
Fahrgestell- ¢ Sicherstellen, dass alle Muttern,
15| * |Befestigung- Bolzen und Schrauben ordnungs- NN AN A V
selemente geman festgezogen sind.
16 Seitensténder | Dotieb tberprifen. NN AN A \
e Schmieren.
17| » |Seitenstander- | o . Uberprifen. NVIiAN | NN A S
schalter
18| * | Teleskopgabel . ::unktign kontrollieren und auf Olver- IV Iy
ust prifen.
19| * | Federbein * Funktion kontrol_!ieren und Federbein R R
auf Olverlust prifen.
Drehpunkte
des Umlen-
khebels der
20| * |Hinterradauf- | Betrieb tberpriifen. NN AN
hdngung und
des Ubertra-
gungshebels
21| * Kra'ftstoffein- . I\/.Ioto.rleerlaufdrehzahl und -synchro- JIvIvIv]Y N
spritzung nisation nachstellen.
* Wechseln.
22 Motordl e Olfulistand kontrollieren und Fahr- | N | N | N | N | & ol
zeug auf Olverlust priifen.
23 Offilterpatrone [ Erneuern. N N \
e Kuhlflussigkeitsfillstand kontrol- vty J
. lieren und Fahrzeug auf KuhlflUs-
24| * |Kuhlsystem sigkeitsverlust prUfgn.
* Wechseln. Alle 3 Jahre
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REGELMASSIGE WARTUNG

KILOMETERSTAND | Jahrli-

(x 1000 km) che
NR. TEIL PRUFEN BZW. WARTEN Uber-
1 |10 (20 (30 |40 | pri-
fung
Vorder- und
25| * glnterrgd- * Betrieb Uberpriifen. NN AN AN \
remslich-
tschalter
Bewegliche
26 Teile und  Schmieren. VNN \
Seilziige
* Funktion kontrollieren und auf Spiel
. prifen.
07| * g:ﬁgl:zzgl::;' * Spiel des Gaszuges bei Bedarf korri- JIvlyly J
Seilzug Gosdrehariffaeh .
» Gasdrehgriffgehduse und Seilzug
schmieren.

* Sekundarluft-Abschaltventil, Mem-

Sekundirluft- branventil und Schlauch auf Bescha- vy J

28| * svstem digungen prifen.
y * Falls erforderlich, das gesamte
Sekundérluftsystem austauschen.
Schalldampfer | .
29| * |und Aus- Sghlauchschelle auf festen Sitz JIvIvIvY
. prifen.
puffkrimmer
Leuchten, * Betrieb Uberprufen
30| * |Blinker und ! pruten. VN[ N[NV A
* Lichtkegel einstellen.
Schalter
HINWEIS:
o Luftfilter

e Der Luftfilter dieses Modells ist mit einem 6lbeschichteten Einweg-Papierelement ausgerustet,
das zur Vermeidung von Beschadigungen mit Druckluft gereinigt werden muss.

¢ Wird das Fahrzeug in ungewéhnlich feuchten bzw. staubigen Regionen bewegt, muss der Luftfil-
ter haufiger gereinigt werden.

* Wartung der hydraulisch betatigten Bremse

* Bremsflussigkeitsstand regelméaBig kontrollieren und bei Bedarf korrigieren.

¢ Alle zwei Jahre die Innenteile der Hauptbremszylinder und Bremsséttel austauschen und die
Bremsflissigkeit wechseln.

¢ Die Bremsschlauche alle vier Jahre sowie bei Vorhandensein von Rissen oder Beschadigungen
erneuern.
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MOTOR
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VENTILSPIEL EINSTELLEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur sdmtliche Ven-
tile.

HINWEIS:

Y( Ventilspiel (kalt)
Einlassventil
0,11-0,20 mm (0,0043-0,0079

* Das Ventilspiel sollte bei kaltem Motor und
Raumtemperatur eingestellt werden.

* Bei der Messung oder Einstellung des Ventil-
spiels muss der Kolben im oberen Totpunkt
(OT) des Verdichtungstaktes stehen.

in)

Auslassventil
0,21-0,25 mm (0,0083—-0,0098
in)

1. Demontieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
o Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
e Luftfiltergehause
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
* Drosselklappengehause
Siehe "DROSSELKLAPPENGEHAUSE" in
7-4.
¢ Sekundarluft-Abschaltventil
Siehe "SEKUNDARLUFTSYSTEM" in 7-
13.
e Klhler
¢ Kihlerltftermotor
Siehe "KUHLER" in 6-1.
2. Demontieren:
e Zindspulen
e Ziundkerzen
e Zylinderkopfdeckel
* Zylinderkopfdeckel-Dichtung
Siehe "NOCKENWELLEN" in 5-9.
3. Demontieren:
¢ Abdeckung des Impulsgeber-Rotors “1”

4. Messen:
* Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn
drehen.

b. Wenn sich der Kolben des Zylinders #1 im
oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes
befindet, die OT-Markierung “a” am Lichtm-
aschinenrotor auf die entsprechende
Gegenmarkierung “b” am Kurbelgehause
ausrichten.

HINWEIS:
Der Kolben befindet sich im oberen Totpunkt
des Verdichtungstakts, wenn die Nocken-
wellen-Nocken voneinander abgewendet sind.

c. Das Ventilspiel mit einer FUhlerlehre “1”
messen.

HINWEIS:

* Entspricht das gemessene Ventilspiel nicht
der Vorgabe, muss das Messergebnis far
spatere Zwecke notiert werden.

* Das Ventilspiel der einzelnen Zylinder in der
nachfolgenden Reihenfolge messen.

Ventilspiel-Messreihenfolge
Zylinder #1 — #2 —> #4 — #3
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A. Vorn
d. Um das Ventilspiel der anderen Zylinder zu
messen, die Kurbelwelle vom OT des Zylin-
ders Nr. 1 aus jeweils um den in der nach-
folgenden Tabelle angegebenen Winkel im
Gegenuhrzeigersinn drehen.

gyllnder-chhtung Nr. 180°
fyllnder-chhtung Nr. 360°
gyllnder-chhtung Nr. 540°
0°  180° 360° 540°  720°
———> —+—+—+—
#1 C]
#2 C
5 ]
#3 (C]
#4 (C]

A. Kurbelwellen-Drehwinkel gegen den
Uhrzeigersinn

B. Zylinder
C. Verbrennungstakt

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Demontieren:
* Nockenwelle

HINWEIS:
* Siehe "NOCKENWELLEN" in 5-9.

3-5

* Beim Ausbau von Steuerkette und Nocken-
wellen muss die Steuerkette mit einem Draht
gesichert werden, damit sie nicht in das Kur-
belgeh&use hineinfallen kann.

6. Einstellen:

* Ventilspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das TassensttBel “1” und das Ventilplat-

tchen “2” mit einem Ventil-LAppwerkzeug
“3” ausbauen.

Ventil-Lappwerkzeug
90890-04101

HINWEIS:

« Die Offnung fir die Steuerkette am besten
mit einem Tuch abdecken, damit das Ventil-
plattchen nicht in das Kurbelgehuse hinein-
fallen kann.

* Die entsprechende Einbaulage s&mtlicher
TassenstdBel “1” und Ventilplatichen “2”
notieren, damit sie wieder in ihre urspringli-
che Lage montiert werden kbénnen.

1171102

3 | 4
e @6 00 9

@@@@@@@@@

11172202

Differenz zwischen vorgeschriebenem und
gemessenem Ventilspiel errechnen.
Beispiel:

Vorgeschriebenes Ventilspiel = 0,11-0,20
mm (0,004—-0,008 in)

Gemessenes Ventilspiel = 0,25 mm (0,010
in)

0,25 mm (0.010 in)-0,20 mm (0.008 in) =
0,05 mm (0,002 in)

Starke des aktuellen Ventilplattchens Uber-
prufen.
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HINWEIS:

Die Starke “a” eines Ventilplattchens ist in
Hundertsteln von Millimetern auf dessen zum
TassenstdBel gerichteten Seite angegeben.

Beispiel:

Wenn auf dem Ventilplattchen “158” steht,
betragt die Plattchenstérke 1,58 mm (0,062
in).

d. Die Summe der aus den Schritten (b) und
(c) ermittelten Werte errechnen, um die
erforderliche Ventilplattchenstarke und -
nummer bestimmen zu kénnen.

Beispiel:

1,58 mm (0,062 in) + 0,05 mm (0,002 in) =
1,63 mm (0,064 in)

Die Ventilplattchennummer lautet 163.

e. Die Ventilplattchennummer entsprechend
der nachstehenden Tabelle runden und
dann das passende Ventilplatichen
auswahlen.

Letzte Ziffer Gerundeter Wert
0,1,2 0
3,4,5,6 5
7,8,9 10
HINWEIS:

In der nachstehenden Tabelle sind die gangi-
gen Ventilplattchen aufgefihrt.

Ventilplattchen-Pal-

Nr. 150-240
ette

1,50-2,40 mm

Ventilplattchen-Starke (0,0591-0,0945 in)

25 Stéarken in
0,05 mm (0,002 in)
Teilungen

Verflugbare Ventilplat-
tchen

Beispiel:

Ventilplattchennummer = 163
Gerundeter Wert = 165

neue Ventilplattchennummer = 165
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f. Das neue Ventilplattchen “1” und den Tas-
senstdBel “2” einbauen.

HINWEIS:

* Motorél auf den TassenstoéBel auftragen.

* Ventilplattchen und Tassenstdé3el missen an
der richtigen Stelle eingesetzt werden.

* Der TassenstdBel muss sich von Hand leicht
drehen lassen.

g. Die Einlass- und Auslass-Nockenwellen,
Steuerkette und Nockenwellen-Lager-
deckel montieren.

Nockenwellen-Lagerdeckel-
Schraube
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

%

N
&

HINWEIS:

» Siehe "NOCKENWELLEN" in 5-9.

* Die Nockenwellenlager, -Lagerzapfen und
Nocken schmieren.

* Zuerst die Auslass-Nockenwelle montieren.

* Die Nockenwellen-Markierungen missen mit
den entsprechenden Lagerdeckel-Marki-
erungen fluchten.

* Die Kurbelwelle muss mehrmals im
Uhrzeigersinn gedreht werden, damit sich
die Bauteile richtig einpassen.

h. Das Ventilspiel nochmals messen.

i. Falls das Ventilspiel noch nicht der Vorgabe
entspricht, die Einstellschritte wiederholen,
bis das vorgeschriebene Spiel erreicht ist.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
7. Montieren:
* Alle ausgebauten Teile

HINWEIS:
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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DROSSELKLAPPENGEHAUSE SYNCHRO-
NISIEREN

HINWEIS:

Vor dem Synchronisieren der Drosselklap-
pengehause muss das Ventilspiel und die
Leerlaufdrehzahl richtig eingestellt sein und
der Zindzeitpunkt sollte Gberprift werden.

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
HINWEIS:

* Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
6. Den Motor anlassen und einige Minuten
lang warmlaufen lassen.
7. Kontrollieren:
¢ Leerlaufdrehzahl
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.
Siehe "LEERLAUFDREHZAHL EIN-
STELLEN" in 3-9.

Das Fahrzeug auf einen geeigneten Montag-
estander stellen.

m Leerlaufdrehzahl
1,100-1300 r/min

2. Demontieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
» Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
3. Demontieren:
* Synchronschlauche “1”

4. Montieren:
¢ Unterdruck-Messgerat “1”
(auf den Synchronisationsschlauch)
* digitaler Drehzahlmesser
(nahe der Ziindkerze)

(L] Unterdruck-Messgerit

/7 90890-03094

- Vergaser-Synchronisierer
YU-44456

8. Einstellen:
» Synchronisierung der Drosselklappenge-

h&ause

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Mit dem Drosselklappengehduse Nr. 3 als
Eichmass, die Drosselklappengehause
Nr.1, 2, und 4 mit der Luftschraube “1” ein-
stellen.

HINWEIS:

* Nach jedem Arbeitsschritt den Motor zwei-
bis drei Mal kurz (jeweils weniger als eine
Sekunde lang) hochjagen und dann die Syn-
chronisation erneut kontrollieren.

* Wird die Luftschraube ausgeschraubt, muss
sie eine 3/4-Umdrehung eingedreht werden
und es muss sichergestellt werden, dass die
Drosselklappengehause synchronisiert wer-
den.

GC2D1080
ACHTUNG:

Beim Dampferrohr wird die rechte Seite fiir
die Zug- und die linke fir die Druckstufe
genutzt. Darauf achten, dass die beiden
Seiten nicht verwechselt werden.

& Unterdruck bei Leerlaufdre-
hzahl
30 kPa (225 mmHg, 8,9 inHg)

AN

5. Montieren:

HINWEIS:

Der Druckunterschied zwischen zwei Dros-
selklappengehéusen sollte 1,33 kPa (10
mmHg, 0,39 inHg) nicht Uberschreiten.
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
9. Messen:
¢ Leerlaufdrehzahl
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.
Sicherstellen, dass sich der Unterdruck
innerhalb des Sollwertes befindet.
10. Den Motor abstellen und das Messgerat
entfernen.
11. Einstellen:
* Spiel des Gaszugs
Siehe "GASZUGSPIEL EINSTELLEN" in
3-9.

%

12. Montieren:
e Synchronschlauche
¢ Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

Spiel des Gaszugs
(am Flansch des Gasdrehgriffs)
3.0-5,0 mm (0,12-0,20 in)

GAS20600

ABGASVOLUMEN EINSTELLEN
HINWEIS:
Sicherstellen, dass vor dem Einstellen des

Abgasvolumens die CO-Konzentration normal
ist.

1. Das Zlndschloss auf “OFF” stellen und
den Motorstoppschalter auf “ON” schalten.
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2. Die Knépfe “SELECT” und “RESET” gle-
ichzeitig driicken und gedrickt halten, das
Zindschloss auf “ON” stellen und die
Kndpfe mindestens weitere 8 Sekunden
lang gedrickt halten.

HINWEIS:
“dI” erscheint in der Uhranzige.

3. Den Knopf “SELECT” zum Auswahlen des
CO-Einstellmodus “Co” “1” oder des Diag-
nosemodus “dI” driicken.

Nach dem Auswéahlen von “Co” die Kndpfe
“SELECT” und “RESET” mindestens 2
Sekunden lang gleichzeitig gedrickt
halten, um die Wahl zu bestétigen.

HINWEIS:

Die ausgewahlte Zylindernummer erscheint in

der Uhranzeige.

* Den Ruckstellknopf “RESET” driicken, um
eine niedrigere Zylindernummer zu wéhlen.

* Den Riickstellknopf “SELECT” driicken, um
eine héhere Zylindernummer zu wéhlen.
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5. Nach dem Auswéhlen eines Zylinders, die
Knépfe “SELECT” und “RESET” mindes-
tens 2 Sekunden lang gleichzeitig gedrickt
halten, um die Wahl zu bestétigen.

6. Das Volumen der CO-Einstellung durch
Dricken der Knopfe “SELECT” und
“RESET” verandern.

HINWEIS:

Das Volumen der CO-Einstellung erscheint in

der Tageskilometeranzeige.

* Den Riuckstellknopf “RESET” driicken, um
das Volumen fur die CO-Einstellung zu ver-
ringern.

* Den Rickstellknopf “SELECT” driicken, um
das Volumen fur die CO-Einstellung zu ver-
ringern.

7. Den Schalter loslassen, um die Wahl zu
bestéatigen.

8. Die Knopfe “SELECT” und “RESET” gle-
ichzeitig gedrickt halten, um zur Zylinder-
auswahl (Schritt 5) zurlckzukehren.

9. Das Ziindschloss auf “OFF” stellen, um
den Modus zu annullieren.

GAS20610

LEERLAUFDREHZAHL EINSTELLEN
HINWEIS:

Vor dem Einstellen der Leerlaufdrehzahl sollte
sichergestellt werden, dass die Drosselklap-
pengehause richtig synchronisiert sind, der
Luftfilter sauber ist und der Motor tber ausre-
ichend Kompressionsdruck verfigt.

1. Den Motor anlassen und einige Minuten
lang warmlaufen lassen.
2. Montieren:
¢ digitaler Drehzahlmesser
(am Zindkabel von Zylinder Nr. 1)
3. Kontrollieren:
¢ Leerlaufdrehzahl
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.
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Leerlaufdrehzahl
1100-1300 r/min

o

4. Einstellen:
¢ Leerlaufdrehzahl
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis die vorgeschriebene Leer-
laufdrehzahl erreicht ist.

Richtung “a”

Leerlaufdrehzahl wird erhoht.
Richtung “b”

Leerlaufdrehzahl wird reduziert.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Einstellen:
» Spiel des Gaszugs
Siehe "GASZUGSPIEL EINSTELLEN" in
3-9.

Spiel des Gaszugs
(am Flansch des Gasdrehgriffs)

23

3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)

GAS20630

GASZUGSPIEL EINSTELLEN
HINWEIS:
Vor dem Einstellen des Gaszugspiels sollte
sichergestellt werden, dass die Leerlaufdre-
hzahl richtig eingestellt ist und die Vergaser
richtig synchronisiert sind.

1. Kontrollieren:
* Spiel des Gaszugs “a”
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.

Spiel des Gaszugs
(am Flansch des Gasdrehgriffs)

23

3,0-5,0 mm (0,12-0,20 in)




MOTOR

2. Einstellen:
* Spiel des Gaszugs
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

Lenkerseite

a. Die Kontermutter “1” lockern.

b. Die Einstellmutter “2” in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis das vorgeschriebene Gas-
zugspiel erreicht ist.

2. Demontieren:
e Zindspulen

e Zindkerzen
GCA13320

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Ziindkerzen
sollte der Bereich der Kerzenbohrungen
mit Druckluft gesdubert werden, damit kein
Schmutz in die Zylinder gelangen kann.

3. Kontrollieren:
* Zindkerzen-Typ
Falsch - Wechseln.

Zindkerzen-Typ (Hersteller)
CR9EK (NGK)

23

Richtung “a”

Gaszugspiel wird gréBer.
Richtung “b”

Gaszugspiel wird kleiner.

c. Die Kontermutter festziehen.
GW2D1001

4. Kontrollieren:

* Elektrode “1”
Beschadigt/verschlissen — Ziindkerze
erneuern.

* |solator “2”

Abnormale Farbung — Zindkerze

erneuern.

Die normale Farbung ist Rehbraun.
5. Reinigen:

¢ Zundkerze
(mit Zindkerzenreiniger oder Mess-
ingdrahtbirste)

6. Messen:
* Elektrodenabstand “a”
(mit einer Drahtlehre)
Nicht nach Vorgabe — Nachbiegen.

Elektrodenabstand
0,6-0,7 mm
(0,0236-0,0276 in)

23

Nach dem Einstellen des Gaszugspiels den
Motor starten und den Lenker nach rechts
und links bewegen, um sicherzustellen,
dass keine Veranderungen der Leerlaufdre-
hzahl des Motors verursacht werden.

AAAAAAAAAAANAAANAANANAANANAAAANAAAAAD

GAS20680

ZUNDKERZEN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Zindk-
erzen.
1. Demontieren:
¢ Obere Klhlerschrauben
¢ untere Kihlerschraube
Siehe "KUHLER" in 6-1.

7. Montieren:
¢ Zindkerzen
e Zlundspulen

Zindkerze
13 Nm (1,3 m-kg, 9,4 ft-Ib)

3-10
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HINWEIS:

Vor dem Einschrauben der Ziindkerze miissen
Kerzenkdrper und Dichtflache geséaubert wer-
den.

8. Montieren:
¢ Obere Kuhlerschrauben
¢ untere Kihlerschraube
Siehe "KUHLER" in 6-1.

GAS20710

KOMPRESSIONSDRUCK MESSEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Zylinder.

HINWEIS:

Ein zu geringer Kompressionsdruck fuhrt zu
Leistungsverlust.

1. Messen:
* Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.
Siehe "VENTILSPIEL EINSTELLEN" in 3-
4

2. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
3. Demontieren:

e Zlndspulen

e Zindkerzen
GCA13340

ACHTUNG:

Vor dem Herausschrauben der Ziindkerzen
sollte der Bereich der Kerzenbohrungen
mit Druckluft gesdubert werden, damit kein
Schmutz in die Zylinder gelangen kann.

4. Montieren:
* Kompressions-Anzeigeninstrument “1”
* Verlangerung

R Kompressionsdruckpriifer
% | 90890-03081
- Motorkompressions-Priifgerat

YU-33223

5. Messen:
e Kompressionsdruck

3-11

Nicht nach Vorgabe — Siehe Schritte unter
(c) und (d).

Kompressionsdruck auf
Meereshohe

Minimum

23

1290 kPa (12,90 kg/cm?,12,90
bar, 183,5 psi)

Standard
1480 kPa (14,80 kg/cm?,14,80
bar, 210,5 psi)

Maximum
1660 kPa (16,60 kg/cm?, 16,60
bar, 236,1 psi)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Das Zindschloss auf “ON” stellen.

b. Bei ganz gedffnetem Gasdrehgriff den
Starter so lange betétigen, bis sich die
Anzeige des Kompressionsdruckprifers

stabilisiert.
GwW2D1002

Zur Vermeidung von Funkenbildung alle
Zundkabel vor dem Anlassen des Motors
erden.

HINWEIS:

Die Kompressionsdruckdifferenz zwischen den
Zylindern darf 100 kPa (1 kg/cm?, 1 bar, 14,22
psi) nicht Gberschreiten.

c. Uberschreitet der gemessene Kompres-
sionsdruck den vorgeschriebenen Maxi-
malwert, Zylinderkopf, Ventilteller und
Kolbenboden auf Kohlenstoffablagerungen
untersuchen.

Kohlenstoffablagerungen — Entfernen.
Unterschreitet der gemessene Kompres-
sionsdruck den vorgeschriebenen Minimal-
wert, einen Teel6ffel Motordl in die
Zindkerzenbohrung gie3en und dann die
Messung wiederholen.

Siehe nachfolgende Tabelle.

Kompressionsdruck (mit Olzugabe in den Zyl-
inder)

Messwert Diagnose

Kolbenring(e) bes-
chéadigt oder versch-
lissen — Instand
setzen.

Ijéher als ohne
Olzugabe




MOTOR

Kolbenringe, Kolben,
Ventile oder Zylin-
derkopfdichtung
eventuell schadhaft —
Instand setzen.

Wie ohne Olzugabe

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Montieren:
e Zindkerze

Ziindkerze
13 Nm (1,3 m-kg, 9,4 ft-Ib)

%

B
&

7. Montieren:
e Zindspulen

GAS20730

MOTOROLSTAND KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.

HINWEIS:

e Das Fahrzeug auf einen geeigneten Montag-
estander stellen.
* Das Fahrzeug muss gerade stehen.

2. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.

3. Kontrollieren:

* Motordlstand

Der Motorélstand sollte sich zwischen der
Mindeststandmarkierung “a” und der
Hoéchststandmarkierung “b” befinden.
Unterhalb der Mindeststand-Markierung —
Motorél der empfohlenen Sorte bis zum
vorgeschriebenen Stand auffullen.

Empfohlene Sorte
Die bei bestimmten Lufttem-
peraturen am besten
geeigneten Motorélsorten
sind der nachstehenden
Tabelle zu enthehmen.

Y7

API-Norm
SE oder hochwertiger
Nach ACEA
G4 oder G5
GCA13360
ACHTUNG:

¢ Da das Motorél auch zur Schmierung der
Kupplung dient, kbnnen Zusatze oder die
falsche Olsorte zu Kupplungsrutschen
flihren. Deshalb keine chemischen
Zusatze hinzufiigen oder Motoréle mit
einer CD “c” Klassifizierung oder héher
verwenden. Auch keine mit “ENERGY

3-12

CONSERVING II” “d” etikettierten Ole
benutzen.

¢ Darauf achten, dass keine Fremdkérper in
das Kurbelgehause gelangen.

HINWEIS:
Vor der Olstandkontrolle einige Minuten
warten, bis sich das Ol gesetzt hat.
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4. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
5. Den Motordlstand erneut kontrollieren.

HINWEIS:
Vor der Olstandkontrolle einige Minuten
warten, bis sich das Ol gesetzt hat.

GAS20790

MOTOROL WECHSELN

1. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.

2. Einen Auffangbehalter unter die Motordl-
Ablassschraube stellen.



MOTOR

3. Demontieren: GCA13390
* Motorél-Einfiillschraubverschluss “1” ACHTUNG:
* Motordél-Ablassschraube “2” Sicherstellen, dass der O-Ring “3” richtig in
(samt Dichtung) der Nut der Olfilterpatrone sitzt.

11730302

c. Die neue Olfilterpatrone mit einem Olfilter-
schllssel vorschriftsmaBig festziehen.

Offilterpatrone
).

17 Nm (1,7 m-kg, 12 ft-Ib)

N
&

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Erneuern:

* Motorél-Ablassschrauben-Dichtring [N
7. Montieren:
* Motorél-Ablassschraube
(samt neuer Dichtung)

4. Ablassen:
* Motordl \ Motorol-Ablassschraube
(aus dem Kurbelgehause) % 43 Nm (4,3 m-kg, 31 ft-Ib)
5. Soll auch die Olfilterpatrone gewechselt
werden, mussen folgende Arbeitsschritte 8. Einfullen:
ausgefuhrt werden. e Kurbelgehause
VYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY (mit der vorgeschriebenen Menge des
a. Die Olfilterpatrone “1” mit einem Olfilter- empfohlenen Ols)

schllUssel “2” entfernen.

Fullmenge
Offilterschliissel . Héchstmenge

90890-01426 3,8 L (3,34 Imp qt, 4,02 US qt)
YU-38411 Ohne Wechsel der Olfilterpa-
trone
2,9 L (2,55 Imp qt, 3,07 US qt)
Mit Wechsel der Olfilterpatrone
3,1 L (2,73 Imp qt, 3,28 US qt)

9. Montieren:
e Motordl-Einflllschraubverschluss
10. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
11. Kontrollieren:
¢ Motor
(auf Olaustritt)
12. Kontrollieren:
¢ Motordlstand

b. Den O-Ring “3” der neuen Olfilterpatrone
mit einer diinnen Schicht Motordl bestre-
ichen.

3-13
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Siehe "MOTOROLSTAND KONTROL-
LIEREN" in 3-12.

GAS20820

MOTOROLDRUCK MESSEN
1. Kontrollieren:
* Motordlstand
Unterhalb der Mindeststand-Markierung “a”
— Motordél der empfohlenen Sorte bis zum
vorgeschriebenen Stand auffillen.

/o) —

9@

2. Den Motor starten, einige Minuten warm-

laufen lassen und wieder abstellen.
GCA13410

ACHTUNG:

‘@ N
32

Druckmesser
90890-03153
YU-03153

Oldruck-Adapter H
90890-03139

5. Messen:
* Motordéldruck
(unter folgenden Bedingungen)

Motoroldruck
230 kPa

%

Bei kaltem Motor resultiert aufgrund der
erhéhten Zihfliissigkeit des Ols ein
héherer Oldruck. Daher vor der Messung
des Oldrucks unbedingt den Motor warm-
laufen lassen.

3. Demontieren:

e Oldruck-Kontrollschraube “1”
GWA12980

Motor, Schallddmpfer und Motorél werden
sehr heiB.

4, Montieren:
¢ Oldruckmesser “1”
e Adapter “2”

(2,3 kg/cm?, 2,3 bar, 32,71 psi)
Motordrehzahl

ca. 5000 r/min
Motordltemperatur

100°C (212°F)

HINWEIS:

Da die Oldruckwerte je nach Oltemperatur und
-viskositat unterschiedlich ausfallen kénnen,
kann der Oldruck auch wahrend der Messung
schwanken. Beim Messen des Motordldrucks
sollten die nachstehenden Werte nur zu
Bezugszwecken genutzt werden.

Motordldruck Mégliche Ursachen

* Olpumpe defekt

« Offilter verstopft

« Olkanal undicht

* Dichtring gerissen
oder beschédigt

Unterhalb des Sollw-
ertes

. (:)Ikanal undicht
¢ Olfilter schadhaft
¢ Viskositat zu hoch

Oberhalb des Sollw-
erts

6. Montieren:
¢ Oldruck-Kontrollschraube “1”

Oldruck-Kontrollschraube

8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft-Ib)

3-14




ECS2D1001
ACHTUNG:

Darauf achten, nicht zu fest anzuziehen.

GAS20870
KUPPLUNGSZUGSPIEL EINSTELLEN
1. Kontrollieren
e Kupplungszugspiel “a”
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.

Spiel des Kupplungsseilzuges
(am Ende des Kupplung-
shebels)

10-15 mm (0,39-0,59 in)

23

2. Einstellen
* Kupplungszugspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

Lenkerseite

a. Das Einstellrad “1” in Richtung “b” oder “c”
drehen, bis das vorgeschriebene Kup-
plungszugspiel erreicht ist.

Richtung “b”
Kupplungszugspiel wird gréBer.
Richtung “c”

Kupplungszugspiel wird kleiner.

HINWEIS:
Falls das Kupplungszugspiel sich nicht auf der
Lenkerseite einstellen lasst, die Einstellung an
der motorseitigen Einstellmutter vornehmen.

3-15

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV VY
VYV VVVV V VVV VYV VVVVVVVVVVVVVVYYY

Motorseite

a. Die Kontermutter “1” lockern

b. Die Einstellmutter “2” in Richtung “a” oder
“b” drehen, bis das vorgeschriebene Kup-
plungszugspiel erreicht ist.

Richtung “a”

Kupplungszugspiel wird gréBer.
Richtung “b”

Kupplungszugspiel wird kleiner.

c. Die Kontermuttern festziehen.

Kontermutter
N

7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)

e

AAAAAAAAAAAANAANANAANANAAANANAANANAAAAD

GAS20960
LUFTFILTEREINSATZ AUSTAUSCHEN
1. Demontieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
¢ Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
2. Demontieren:
¢ Luftfilter-Gehausedeckel “1”
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3. Kontrollieren:
o Luftfiltereinsatz “1”
Beschadigt — Erneuern.

HINWEIS:

* Den Luftfilter alle 40.000 km (2400 mi)
auswechseln.

* Wird das Fahrzeug in ungewdhnlich feuchten
bzw. staubigen Regionen bewegt, muss der
Luftfilter haufiger gewartet werden.

4. Montieren:

o Luftfilter-Gehausedeckel
GCA14400

ACHTUNG:

Den Motor keinesfalls bei ausgebautem
Luftfilter laufen lassen. Die ungefilterte Luft
fuhrt zu raschem Verschlei3 der Motorteile
und kann Motorschaden zur Folge haben.
Beim Betreiben des Motors ohne Luftfilter
wird auBerdem die Synchronisation der
Drosselklappengehause beeintrachtigt,
was zu unzureichender Motorleistung und
moglicher Uberhitzung fiihren kann.

HINWEIS:

Damit keine Luft entweichen kann, ist beim
Einsetzen des Luftfilters in den Luftfilter-

Gehausedeckel darauf zu achten, dass die
Dichtflachen zueinander ausgerichtet sind.

5. Montieren:
¢ Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.

3-16

¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

GAS21010

DROSSELKLAPPENGEHAUSE-
ANSCHLUSSE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Dros-
selklappengehéuse-Anschlisse und Zylin-
dereinlass-Anschlisse.
1. Demontieren:
* Drosselklappengehause
Siehe "DROSSELKLAPPENGEHAUSE" in
7-4.
2. Kontrollieren:
¢ Drosselklappengehause-Anschliisee “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.

3. Montieren:
* Drosselklappengehduse i
Siehe "DROSSELKLAPPENGEHAUSE" in
7-4.

GAS21030

KRAFTSTOFFLEITUNG KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur sdmtliche
Kraftstoff-, Unterdruck- und Entliftungss-
chlauche.
1. Demontieren:

e Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

* Kraftstofftank

Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.

2. Kontrollieren:
» Kraftstoffschlauch “1”
¢ Unterdruckschlauch “2”
e Entluftungsschlauch “3”

Rissig/beschéadigt — Erneuern.

Lose Verbindung — Fest verbinden.
HINWEIS:
Vor dem Lésen der Kraftstoffschlduche einige
Lappen unter den entsprechenden Bereich
legen.




GCA14940
ACHTUNG:

Sicherstellen, dass der Kraftstofftank-
Belliftungsschlauch richtig verlegt ist.

3. Montieren:
¢ Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
¢ Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
ECS2D002

ACHTUNG:

3. Montieren:
¢ Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
¢ Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
ECS2D003

ACHTUNG:

Beim Einbauen des Kraftstofftanks sicher-
stellen, dass der Beliftungsschlauch durch
den Tank nicht geknickt oder gequetscht
wird.

Beim Einbauen des Kraftstofftanks sicher-
stellen, dass der Beliftungsschlauch durch
den Tank nicht geknickt oder gequetscht
wird.

GAS21070

KURBELGEHAUSE-ENTLUFTUNGSS-
CHLAUCH KONTROLLIEREN
1. Demontieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
* Kraftstofftank
Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.
2. Kontrollieren:
* Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.

Lose Verbindung — Fest verbinden.
GCA13450

ACHTUNG:

Darauf achten, den Kurbelgehause-Entluf-
tungsschlauch korrekt zu verlegen.
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GAS21080

AUSPUFFANLAGE KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Aus-
puffkrimmer und -Dichtungen.
1. Kontrollieren:
e Auspuffkrimmer “1”
e Schalldampfer “2”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
* Dichtungen “3”
Abgasaustritt —» Erneuern.
2. Kontrollieren:
Anzugsmoment
¢ Auspuffkrimmer-Mutter “4”
* Auspuffrohr und Auspuffrohrhalterungss-
chraube “5”
* Schalldampfer-/Abgaskrimmer-Schraube
“6”
e Schraube des Abgaskriimmers und der
hinteren FuBBrastenhalterung “7”
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\ Auspuffkrimmer-Mutter
J 20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)
Auspuffrohr und Auspuffrohrh-
alterungsschraube
20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)

Schraube

20 Nm (2,0 m-kg, 14 ft-Ib)
Schraube des Abgaskriimmers
und der hinteren FuBrastenhal-
terung

48 Nm (4,8 m-kg, 35 ft:lb)

Schalldampfer-/Abgaskriimmer-

HINWEIS:

Beim Einbauen der EXUP-Seilzlige darauf
achten, dass sie parallel verlaufen und nicht
verdreht sind.

* Oberer Seilzug: WeiBBer Metallbereich “8”

* Unterer Seilzug: Schwarzer Metallbereich “9”

—))mnﬂ'!-.mnmEl

GAS21100

EXUP-SEILZUGE EINSTELLEN
1. Demontieren:
* EXUP-Ventil-Laufrollen-Abdeckung “1”

2. Kontrollieren:
¢ Funktion des Exup-Systems

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Den Diagnosemodus aktivieren und die
Diagnosecodenummer “53” wéahlen.
Siehe "KRAFTSTOFF-EINSPRITZSYS-
TEM" in 8-31.

b. Den Motorstoppschalter auf “” stellen.

c. Kontrollieren, ob das EXUP-Ventil richtig
funktioniert.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Kontrollieren:
* EXUP-Seilzugspiel (an der EXUP-Ventil-
Laufrolle) “a” und “b”

Y( Maximales EXUP-Seilzugspiel
(an der EXUP-Ventil-Laufrolle)
a: Weniger als 3 mm (0,12 in)

b: Weniger als 3 mm (0,12 in)

3-18

4. Einstellen:

* EXUP-Seilzugspiel
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
Das Ziindschloss auf “ON” stellen
Position der EXUP-Laufrolle tberprifen.
Die Kontermutter “1” lockern.

Die Kontermutter “3” lockern

Die Einstellmutter “2” hinein- bzw. heraus-

drehen.

Die Kontermutter festziehen.

g. Die Einstellmutter “4” hinein- bzw. heraus-
drehen.

h. Die Kontermutter festziehen.

®cooow

-



MOTOR

Kontermutter des EXUP-Seil-

zuges
6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-lb)

-
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5. Montieren:
* EXUP-Ventil-Laufrollen-Abdeckung

‘\J Schraube der EXUP-Ventil-Lau-

frollen-Abdeckung
14 Nm (1,4 m-kg, 10 ft-Ib)

GAS28360

EXUP-MOTOR KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:

* Funktion des EXUP-Motors
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Kontrollieren, ob das EXUP-Ventil festge-
fressen ist oder nicht.

* EXUP-Seilzug I6sen und Uberprifen, ob
sich das EXUP-Ventil leicht per Hand
bewegen l&sst.

* [st dies nicht der Fall, das Ventil reparieren
bzw. austauschen.

Siehe "EXUP-SEILZUGE EINSTELLEN" in
3-18.

b. Ist das EXUP-Ventil leichtgéngig, dann den
EXUP-Servomotor austauschen.

c. Im Eigendiagnosemodus die Funktion des
EXUP-Ventils optisch Uberprifen (Code-Nr.
53).

Diese Uberpriifung sollte wie folgt durch-
gefuhrt werden: 3 Sekunden Fahrt in der
vollsténdig geéffneten Stellung, 2
Sekunden in Stopp-Stellung und 3
Sekunden in der vollstandig geschlossenen
Stellung.

d. Kontrollieren, ob sich die Laufrolle des
EXUP-Servomotors mehrere Male dreht.

AAAAAAAAAAANAAANAAAMAMAAAAAANAAAAAALA

GAS21110

KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN
1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.

HINWEIS:

* Das Fahrzeug auf einen geeigneten Montag-
esténder stellen.

¢ Das Fahrzeug muss gerade stehen.

2. Kontrollieren:
e Klhlflussigkeitsstand
Der Motorolstand sollte sich zwischen der
Mindeststandmarkierung “a” und der
Hoéchststandmarkierung “b” befinden.
Unterhalb der Minimalstand-Markierung —
Kahlflussigkeit der empfohlenen Sorte bis

zum vorgeschriebenen Stand auffillen.
GCA13470

ACHTUNG:

¢ Wird Wasser anstelle von Kiihlflissigkeit
nachgefillt, vermindert dies den Frosts-
chutzmittelgehalt. Falls Wasser anstelle
von Kuhlfliissigkeit verwendet wird, kon-
trollieren und gegebenenfalls die Frosts-
chutzmittelkonzentration der
Kihlfliissigkeit korrigieren.

¢ Nur destilliertes Wasser, am besten
jedoch Kuhliflussigkeit verwenden. Ist
jedoch destilliertes Wasser nicht verfiig-
bar, kann auch weiches Wasser benutzt
werden.

//

3. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
4. Kontrollieren:
» Kuhlflissigkeitsstand

HINWEIS:

Vor der Kontrolle des Kuhlflissigkeitsstandes
einige Minuten warten, bis sich die Flussigkeit
gesetzt hat.
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GAS21120

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Kihler “1”
e Kihler-Zulaufschlauch “2”
e Kihler-Ablaufschlauch “3”
* Olkihler “4”
« Olklihler-Zulaufschlauch “5”
« Olklihler-Ablaufschlauch “6”
¢ Kihlmantel-Ablaufanschluss “7”
¢ Kihlmantel-Zulaufanschluss “8”
e Wasserpumpen-Zulaufrohr “9”
e Wasserpumpen-Ablaufrohr “10”
Rissig/beschéadigt — Erneuern.
Siehe "KUHLER" in 6-1.

2

GAS21130

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN
1. Demontieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
2. Demontieren:
* Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélters
* Ausgleichsbehélterschlauch
3. Losen:
* Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélterdeckel
“1!’

4. Ablassen:
* Kuhlflissigkeit
(aus dem Ausgleichsbehélter)
5. Demontieren:

¢ Kihler-Verschlussdeckel “1”
GWA13030

Der heiBBe Kiihler steht unter Druck. Der
Kiihlerverschlussdeckel darf daher niemals
bei heiBem Motor abgenommen werden.
Austretender Dampf und heiBBe Kuhliflus-
sigkeit konnen ernsthafte Verbriihungen
verursachen. Den Kiihlerverschlussdeckel
immer erst nach Abkiihlen des Motors, wie
nachfolgend beschrieben, 6ffnen.

Einen dicken Lappen oder ein Handtuch
uber den Kiihler-Verschlussdeckel legen
und den Deckel dann langsam im Gegenu-
hrzeigersinn bis zum Anschlag drehen,
damit der restliche Druck entweichen kann.
Erst wenn kein Zischen mehr zu verneh-
men ist, den Verschlussdeckel nieder-
driicken und im Gegenuhrzeigersinn
abschrauben.

Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle
Kahlflussigkeits-Ablassschrauben und
Kupferscheiben.
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6. Demontieren:
* Kuhlflissigkeits-Ablassschrauben “1”
(samt Kupferscheiben)

7. Ablassen:
 KihlflUssigkeit
(vom Wasserpumpenzu- und -ablaufrohr)
8. Kontrollieren:

* Kupferscheiben “1” [YF3%Y
9. Montieren:

 Kuhlflissigkeits-Ablassschrauben “2”

Empfohlenes Frostschutzmittel
d Hochwertiges Frostschutzmit-

tel auf Athylenglykolbasis mit

Korrosionsschutz-Additiv fur
Aluminiummotoren
Mischungsverhaltnis

1:1 (Frostschutzmittel:

Wasser)

Fullmenge

Héchstmenge

2,25 L

(1,98 Imp qt, 2,38 US qt)
Fassungsvermogen des
Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbe-
hélters

0,25 L

(0,22 Imp qt, 0,26 US qt)

chraube
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

\% Kiihlflissigkeits-Ablasss-

B
&

10. Montieren:
* Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélters
11. AnschlieBen:
* Ausgleichsbehélterschlauch
12. Einflllen:
* Kihlsystem
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen KuhlflUssigkeit)

Hinweise zum Umgang mit Kuhlflissigkeit
Kahlflussigkeit ist schadlich und sollte
deshalb mit besonderer Vorsicht behandelt

werden.
GWA13040

¢ Falls Kuhlflissigkeit in die Augen spritzt,
diese griindlich mit Wasser ausspiilen
und dann einen Arzt aufsuchen.

¢ Bei Kontakt mit der Kleidung diese sofort
mit Wasser ausspilen und danach mit
Seife waschen.

e Wurde Kiihlfliissigkeit geschluckt, die
Person schnell zum Erbrechen bringen
und sofort einen Arzt aufsuchen.

GCA13480
ACHTUNG:

e Wird Wasser anstelle von Kiihlfiissigkeit
nachgefullt, vermindert dies den Frosts-
chutzmittelgehalt. Falls Wasser anstelle
von Kuhlflissigkeit verwendet wird, kon-
trollieren und gegebenenfalls die Frosts-
chutzmittelkonzentration der
Kihlflissigkeit korrigieren.

* Nur destilliertes Wasser, am besten
jedoch Kiihlflissigkeit verwenden. Ist
jedoch destilliertes Wasser nicht verfiig-
bar, kann auch weiches Wasser benutzt
werden.

e Kihlflussigkeit greift lackierte Flachen
an. Verschiittete Kuhlfliissigkeit deshalb
sofort mit Wasser abwaschen.

¢ Niemals verschiedene Sorten Frosts-
chutzmittel miteinander vermischen.
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13. Montieren:
* Kuhler-Verschlussdeckel
14. Einfillen:
* Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélters
(bis zur Maximalstand-Markierung “a” mit
der empfohlenen Kuhlflussigkeit)

15. Montieren:
* Kuhlflissigkeits-Ausgleichsbehélterdeckel
16. Den Motor starten, einige Minuten warm-
laufen lassen und wieder abstellen.
17. Kontrollieren:
 Kihlfllssigkeitsstand
Siehe "KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KON-
TROLLIEREN" in 3-19.

HINWEIS:

Vor der Kontrolle des Kihlflissigkeitsstandes
einige Minuten warten, bis sich die Flussigkeit
gesetzt hat.

18. Montieren:
¢ Fahrer- und Beifahrersitz
Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
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GAS21140

FAHRGESTELL

GAS21160

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE EIN-
STELLEN
1. Einstellen:
* Handbremshebel
(Abstand “a” vom Gasdrehgriff zum Hand-
bremshebel)

HINWEIS:

* Den Handbremshebel nach vorn driicken
und dabei das Einstellrad “1” so lange dre-
hen, bis sich der Handbremshebel in der
gewinschten Position befindet.

e Darauf achten, dass die Einstellung auf dem
Einstellrad auf die Pfeilmarke “2” auf der
Handbremshebel-Halterung ausgerichtet ist.

Richtung “b”

Abstand “a” ist am groBten.
Richtung “c”

Abstand “a” ist am kleinsten.

GWA13060

4\ WARNUNG

* Nach der Einstellung der Handbremshe-
belposition muss sichergestellt werden,
dass der Stift auf der Bremshebelhalter-
ung fest in die Offnung des Einstellrads
eingesetzt ist.

Ein schwammiges Gefiihl bei der Betati-
gung des Handbremshebels lasst darauf
schlieBen, dass sich Luft in der Bremshy-
draulik befindet. In diesem Fall muss die
Bremsanlage entliiftet werden, bevor das
Fahrzeug wieder in Betrieb genommen
wird. Luft in der Bremsanlage reduziert
die Bremsleistung betrachtlich und Ver-
lust der Kontrolle und ein Unfall kénnten
die Folge sein. Daher die Bremsanlage
kontrollieren und ggf. entliften.

GAS21190

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE EIN-
STELLEN
1. Einstellen:

¢ FuBbremshebel-Position
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Die Kontermutter “1” lockern.

b. Die Einstellschraube “2” in Richtung “a”
oder “b” drehen, bis die vorgeschriebene
FuBbremshebel-Position erreicht ist.
Richtung “a”

FuBbremshebel héher
Richtung “b”
FuBbremshebel tiefer
GWA13070

Nach der Einstellung der FuBbremshebel-
position priifen, ob das Ende der Ein-
stellschraube “c” durch die Bohrung “d”
sichtbar ist.

c. Die Kontermutter “1” vorschriftsmaBig
festziehen.

Kontermutter
18 Nm (1,8 m-kg, 13 fi:Ib)

\J

GCA13490
ACHTUNG:

Nach dem Einstellen der Handbremshebel-
position ist sicherzustellen, dass die
Bremse nicht schleift.
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GWA13050

Ein schwammiges Gefiihl bei der Betati-
gung des FuBbremshebels ldsst darauf
schlieBen, dass sich Luft in der Bremshy-
draulik befindet. In diesem Fall muss die
Bremsanlage entliiftet werden, bevor das
Fahrzeug wieder in Betrieb genommen
wird. Luft in der Bremsanlage reduziert die
Bremsleistung betrachtlich.

GCA13510
ACHTUNG:

Nach dem Einstellen der FuBbremshebel-
position ist sicherzustellen, dass die
Bremse nicht schleift.
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Einstellen:
¢ Hinterrad-Bremslichtschalter
Siehe "HINTERRAD-BREMSLICH-
TSCHALTER EINSTELLEN" in 3-26.

GAS21240

BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN
1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.

HINWEIS:

* Das Fahrzeug auf einen geeigneten Montag-
esténder stellen.
e Das Fahrzeug muss gerade stehen.

2. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffillen.

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

3-24

A. Vorderradbremse
B. Hinterradbremse

GWA13090
A\ WARNUNG

¢ Nur die vorgeschriebene Bremsfliis-
sigkeit verwenden. Andere Bremsfliis-
sigkeiten kénnen die Gummidichtungen
zersetzen, Undichtigkeit verursachen und
dadurch die Bremsfunktion beeintrachti-
gen.

AusschlieBlich Fliissigkeit der gleichen
Sorte nachfiillen. Das Mischen unter-
schiedlicher Bremsfliissigkeiten kann zu
schadlichen chemischen Reaktionen und
damit zu verminderter Bremsleistung
fuhren.

Beim Nachfiillen aufpassen, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Flussigkeit deutlich herab und
kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremse fuhren.

GCA13540
ACHTUNG:

Bremsfliussigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsflis-
sigkeit sofort abwischen.

HINWEIS:
Beim Ablesen des Flussigkeitsstandes muss
der Vorratsbehélter waagrecht stehen.

GAS21250

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Scheiben-
bremsbelage.
1. Den entsprechenden Bremshebel betéti-
gen.

2. Kontrollieren:

e Vorderrad-Scheibenbremsbelag
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VerschleiBanzeiger “a” berihren fast die
Bremsscheibe — Bremsbelage satzweise
erneuern.

Siehe "VORDERRADBREMSE" in 4-20.

o =

12220404

GAS21260

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE

KONTROLLIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt fur alle Scheiben-

bremsbelage.

1. Den entsprechenden Bremshebel betéti-
gen.

2. Kontrollieren:

* Hinterrad-Scheibenbremsbelag
VerschleiBanzeiger “b” berlhren fast die
Bremsscheibe — Bremsbelage satzweise
erneuern.

Siehe "HINTERRADBREMSE" in 4-32.

GAS21280

VORDERRAD-BREMSSCHLAUCHE KON-

TROLLIEREN

Folgender Arbeitsablauf gilt fir alle Bremss-

chlauche und Bremsschlauchschellen.

1. Kontrollieren:

* Bremsschlauch “1”

Rissig/beschéadigt/verschlissen —
Erneuern.

2. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauchschelle “2”
Lose — Die Schlauchschellen-Schraube
festziehen.

3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und den
Handbremshebel mehrmals betétigen.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
Flussigkeitsaustritt — Bremsschlauch
erneuern.
Siehe "WVORDERRADBREMSE" in 4-20.

GAS21290

HINTERRAD-BREMSCHLAUCH KONTROL-
LIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauch “1”
Rissig/beschéadigt/verschlissen —
Erneuern.

~

2. Kontrollieren:
¢ Bremsschlauchschelle “2”
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Steckverbinder lose — Die Schlauch-
schellen-Schraube festziehen.

~

3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und die Hin-
terrad-Scheibenbremsbelag mehrmals
betétigen.

4. Kontrollieren:

* Bremsschlauch
Flissigkeitsaustritt — Bremsschlauch
erneuern.
Siehe "HINTERRADBREMSE" in 4-32.

GAS21330

HINTERRAD-BREMSLICHTSCHALTER EIN-
STELLEN

HINWEIS:

Der Hinterrad-Bremslichtschalter wird Gber

den FuBbremshebel betatigt. Die Einstellung
ist korrekt, wenn das Bremslicht unmittelbar
vor Einsetzen der Bremswirkung aufleuchtet.

1. Kontrollieren:
¢ Bremslicht-Einschaltpunkt
Falsch — Einstellen.
2. Einstellen:
¢ Bremslicht-Einschaltpunkt
VVV VUV V V V V V V V VVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Den Bremslichtschalter heben, das
Gehause “1” des Bremslichtschalters fest-
halten, so dass es sich nicht dreht und die
Einstellmutter “2” in Richtung “a” oder “b”
drehen, bis das Bremslicht zum richtigen
Zeitpunkt aufleuchtet.

Richtung “a”

Bremslicht leuchtet frither auf.
Richtung “b”

Bremslicht leuchtet spater auf.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV VY

GAS21350

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN

GWA13100

Die Bremshydraulik muss in folgenden

Féllen entluftet werden:

* Die Anlage wurde zerlegt.

¢ Ein Bremsschlauch wurde gel6st oder
erneuert.

¢ Der Flussigkeitsstand ist sehr niedrig.

¢ Die Bremse funktioniert nicht einwand-
frei.

HINWEIS:

e Darauf achten, dass keine Flissigkeit ver-
schuttet wird, und dass der BremsflUs-
sigkeits-Vorratsbehalter nicht Uberlauft.

* Beim Entliften der Bremsanlage darauf
achten, dass sich stets genug Bremsflis-
sigkeit im Vorratsbehélter befindet, bevor die
Bremse betétigt wird. Andernfalls kann Luft
in das System gelangen, was den Entluf-
tungsvorgang unnétig verlangern wirde.

* Falls die Entluftung aufgrund von Blasenbil-
dung Schwierigkeiten bereitet, sollte die
Bremsflussigkeit einige Stunden ruhen. Den
EntlGftungsvorgang erst dann wieder aufneh-
men, wenn keine Luftblaschen mehr im
Schlauch erkennbar sind.

1. Entliften:
* Bremshydraulik
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Den Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter mit
der empfohlenen Bremsflissigkeit bis zum
richtigen Stand auffullen.

b. Die Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter-
membran montieren (Bremsflissigkeits-
Vorratsbehalter).

3-26
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c. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch
“1” fest an die Entliftungsschraube “2”
anschlieBen.

A. Vorderrad-Bremssattel

B. Hinterrad-Bremssattel
d. Das freie Schlauchende in einen Auffang-
behélter fuhren.

k. Den Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter mit
der empfohlenen Bremsfllssigkeit bis zum
richtigen Stand aufflllen.

Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN" in 3-24.

GWA13110

Nach dem Entliften der hydraulischen
Anlage muss die Bremse auf einwandfreie
Funktion uberprift werden.

AAAAAAAAAAAANAANANAANANAAANANAANANAAAAD

GT2D1006

FUSSSCHALTHEBEL EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ FuBschalthebelposition

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Beide Kontermutter “1” lockern.

b. Die Schaltstange “2” in Richtung “a” oder
“b” drehen, um die richtige FuBschalthebel-
position zu erzielen.

Richtung “a”
FuBschalthebel héher.

Richtung “b”
FuBschalthebel tiefer.

e. Den Bremse langsam mehrmals betatigen.
f. Den Hand- oder FuBbremshebel noch ein-
mal kraftig betatigen und in dieser Stellung

halten.
g. Die Entluftungsschraube lockern.

HINWEIS:

Das Lockern der Entliftungsschraube bewirkt
einen Druckabfall in der Hydraulik, woraufhin
sich der Handbremshebel auf den Gasdreh-
griff zubewegt bis er ihn berthrt oder der
FuBbremshebel ganz freigegeben wird.

h. Die Entliftungsschraube festziehen und
dann den Hand- oder FuBbremshebel
loslassen.

i. Die Schritte (e) bis (h) so lange wieder-
holen, bis keine Luftblaschen mehr im
Kunststoffschlauch zu sehen sind.

j.- Die Entliftungsschraube vorschriftsmanig
festziehen.

Entliftungsschraube
5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-lb)

\%
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c. Beide Kontermuttern festziehen.

AAAAAAAAAANAAAAAALAAAAMAAMAALMAMAAAAA

GT2D1007

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG EIN-
STELLEN

HINWEIS:
Der Kettendurchhang muss an der straffsten
Stelle der Kette kontrolliert werden.

GCA13550
ACHTUNG:

Eine zu fest gespannte Antriebskette wird
den Motor und andere wichtige Kompo-
nenten liberlasten und eine zu lockere
Antriebskette kann springen und die
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Schwinge beschadigen oder einen Unfall
verursachen. Daher den Durchhang der
Antriebskette innerhalb der vorgeschrie-
benen Grenzwerte halten.

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GW2D1005

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS:

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

2. Das Hinterrad mehrmals drehen, um die
straffste Stelle der Kette ausfindig zu
machen.

3. Kontrollieren:

¢ Antriebsketten-Durchhang “a”
Nicht nach Vorgabe — Ausrichten.

Antriebskettendurchhang

23

25-35 mm (0,98—1,38 in)

4. Einstellen:
¢ Antriebsketten-Durchhang

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Die Radachsen-Mutter “1” lockern.

b. Beide Kontermutter “2” lockern

c. Die Einstellschrauben “3” in Richtung “a”
oder “b” drehen, bis der vorgeschriebene
Antriebsketten-Durchhang erreicht ist.

d. Beide Kontermuttern vorschriftsmafig
festziehen.

Kontermutter

W%

16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib)

e. Die Radachsen-Mutter entsprechend der
Vorgabe festziehen.

Radachsen-Mutter
150 Nm (15 m-kg, 108 ft-Ib)

\%

Richtung “a”

Antriebskette wird gespannt.
Richtung “b”

Antriebskette wird gelockert.

HINWEIS:

Darauf achten, beide Seiten gleichméBig ein-
zustellen, damit die Radausrichtung nicht ver-
stellt wird.
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GT2D1008

ANTRIEBSKETTE SCHMIEREN

Die Antriebskette besteht aus vielen aufein-
ander einwirkenden Teilen. Wird die Antrieb-
skette nicht richtig gewartet, verschleif3t sie
schnell. Die Antriebskette sollte deshalb
regelmanig gewartet werden, besonders wenn
das Fahrzeug in staubigen Gegenden benutzt
wird.

Dieses Fahrzeug hat eine Antriebskette mit
kleinen Gummi-O-Ringen zwischen jeder
Seitenplatte. Reinigung mit heiBem Dampf,
Hochdruckreinigung, bestimmte Lésungsmit-
tel und die Verwendung von rauhen Blrsten
kann diese O-Ringe beschadigen. Hochdruck-
methoden kénnen Schmutz oder Wasser in die
Antriebskette bringen und Lésungsmittel
zersetzen die O-Ringe. Eine rauhe Birste
kann ebenfalls die O-Ringe beschadigen.
Deshalb zum Reinigen der Antriebskette nur
Waschpetroleum verwenden. Die Antrieb-
skette trocken wischen und sie grundlich mit
Motordl oder einem Kettenschmiermittel, das
fir O-Ring-Ketten geeignet ist, schmieren.
Keine anderen Schmiermittel auf die Antrieb-
skette auftragen, da diese Losungsmittel
enthalten kénnen, die die O-Ringe beschéadi-
gen kénnten.
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Empfohlenes Schmiermittel (0 L Lenkmutterschlissel
- Motorél oder Kettenschmier- f' 90890-01403
mittel, das fur O-Ring-Ketten - Schraubenschlissel
geeignet ist YU-33975
GAS21510

LENKKOPF KONTROLLIEREN UND EIN-
STELLEN

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS:
Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

2. Kontrollieren:
¢ Lenkkopf
Die Gabelholme am unteren Ende umfas-
sen und die Teleskopgabel sachte hin und
her bewegen.
Bindung/fester Sitz — Lenkkopf einstellen.
3. Demontieren:
¢ Obere Gabelbriicke
Siehe "LENKKOPF" in 4-57.
4. Einstellen:

* Lenkkopf
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Sicherungsscheibe “1”, die obere Ring-

mutter “2” und die Gummischeibe “3”
entfernen.

b. Die untere Ringmutter “4” um eine Umdre-
hung lockern und dann mit dem Lenkko-
pfmutterschltssel “5” vorschriftsméaBig
festziehen.

HINWEIS:

\ Untere Ringmutter (pro-
visorisches Anzugsmoment)

52 Nm (5,2 m-kg, 38 ft:lb)

c. Die untere Ringmutter “4” vollstandig lock-

ern und dann vorschriftsmaBig festziehen.
GWA13140

Die untere Ringmutter darf nicht tiberzogen
werden.

Untere Ringmutter (endgiiltiges
Anzugsmoment)

\J

Den Drehmomentschlissel im rechten Winkel
zum Lenkkopfmutterschlissel ansetzen.

18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-Ib)

3-29
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d. Die Gabel zwischen beiden Anschlagen
ganz hin- und herbewegen und dabei den
Lenkkopf auf Spiel oder Schwergéngigkeit
prufen. Bei Schwergéngigkeit die untere
Gabelbriicke ausbauen und dann die
unteren sowie die oberen Lenkkopflager
kontrollieren.

Siehe "LENKKOPF" in 4-57.

e. Die Gummischeibe montieren “3.

f. Die obere Ringmutter anbringen “2”.

g. Die obere Ringmutter “2” von Hand festzie-
hen und dann die Aufnahmen beider Ring-
muttern aufeinander ausrichten. Bei Bedarf
die untere Ringmutter gegenhalten und die
obere Ringmutter anziehen, bis die
Aufnahmen fluchten.

h. Die Sicherungsscheibe montieren “1”.

HINWEIS:

Sicherstellen, dass die Nasen der
Sicherungsscheiben “a” richtig in den Aufnah-
men der Ringmuttern “b” sitzen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Montieren:
¢ Obere Gabelbriicke
Siehe "LENKKOPF" in 4-57.
6. Messen:
* Lenkkopf-Spannvorrichtung
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

HINWEIS:

d. Das Federmanometer im Winkel von 90°
zum Lenker halten, am Manometer ziehen
und den bei Bewegungsbeginn des Lenk-
ers gemessenen Wert notieren.

Lenkkopf-Spannvorrichtung
200-500 g

23

Darauf achten, dass alle Seilzlige und Kabel
ordnungsgeman verlegt sind.

a. Das Vorderrad gerade nach vorn richten.

b. Einen Kabelbinder “1” locker um das Ende
des Lenkers herum anbringen, wie in der
Abbildung dargestellt.

c. Ein Federmanometer “2” an den Kabel-
binder anhangen.

e. Die oben angeflihrten Schritte an der
anderen Seite des Lenkers wiederholen.

f. Liegt die Lenkkopf-Spannung auBBerhalb
der Vorgabe (beide Lenkerseiten missen
sich innerhalb der vorgeschriebenen Werte
befinden), die obere Halterung entfernen
und die obere Ringmutter lockern bzw.
festziehen.

g. Die obere Halterung wieder anbringen und
die Lenkkopf-Spannung wie oben erlautert
erneut messen.

h. Diesen Vorgang solange wiederholen, bis
die Lenkkopf-Spannung der Spezifikation
entspricht.

i. Die Gabelholme am unteren Ende umfas-
sen und die Teleskopgabel sachte hin und
her bewegen.

Bindung/fester Sitz — Lenkkopf einstellen.

AAAAAAAAAANAANAAAALAAMAAMAAAALMAMAMAAAA

GAS21530

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN
1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
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GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Kontrollieren:
e Standrohr “1”
Beschadigungen/Kratzer — Erneuern.
¢ Dichtring “2”
Olaustritt — Erneuern.

3. Das Fahrzeug aufrecht stellen und den
Handbremshebel betéatigen.

4. Kontrollieren:

* Funktion der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel durch starken Druck auf
den Lenker mehrmals tief ein- und ausfed-
ern lassen.
Schwergangig — Reparieren.
Siehe "TELESKOPGABEL" in 4-48.

GAS21580

GABELHOLME EINSTELLEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Gabel-
holme.

HINWEIS:

Beide Gabelholme sind mit Einstellschrauben
fur die Federvorspannung ausgeristet; am
rechten Gabelholm befindet sich eine Ein-
stellschraube fir die Zugstufen-, am linken
eine far die Druckstufen-Dampfungskraft.
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GWA13150

e Stets beide Gabelholme einheitlich ein-
stellen. Eine uneinheitliche Einstellung
beeintrachtigt das Fahrverhalten und die
Stabilitat.

¢ Das Fahrzeug sicher abstitzen, damit es
nicht umfallen kann.

Federvorspannung
GCA13570

ACHTUNG:

* Die Einstellung lasst sich an den
umlaufenden Rillen ablesen.

¢ Den Einstellmechanismus nie lber die
Minimal- oder Maximaleinstellung hinaus-
drehen.

1. Einstellen:

* Federvorspannung
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”

oder “b” drehen.

Richtung “a”
Federvorspannung wird gréBer (Federung
hérter).

Richtung “b”
Federvorspannung wird kleiner
(Federung weicher).

Einstellpositionen fiir die Feder-
vorspannung
Minimum

23

8
Standard
6
Maximum
0

|

&
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Zugstufen-Dampfung (rechte Teleskopga-

bel)
GC2D1006

ACHTUNG:

¢ Den Einstellmechanismus nie liber die
Minimal- oder Maximaleinstellung hinaus-
drehen.

* Beim Zusammensetzen der vorderen
Gabelholme muss darauf geachtet wer-
den, diese nicht in entgegengesetzter
Position anzubringen, da es zwei ver-
schiedene Arten von vorderen Gabelhol-
men gibt: einen fiir die Zugseite und
einen fir die Druckseite.

1. Einstellen:

e Zugstufen-Dampfungskraft
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”

oder “b” drehen.

Richtung “a” (hineindrehen)
Zugstufen-Dampfungskraft wird gréBer
(Federung hérter).

Richtung “b” (herausdrehen)
Zugstufen-Dampfungskraft wird kleiner
(Federung weicher).

AAAAAAAAAAANAAANAAALAAAAAAAANAAAAAALA

Druckstufen-Dampfung (linke Teleskopga-

bel)
GCA13590

ACHTUNG:

¢ Den Einstellmechanismus nie liber die
Minimal- oder Maximaleinstellung hinaus-
drehen.

* Beim Zusammensetzen der vorderen
Gabelholme muss darauf geachtet wer-
den, diese nicht in entgegengesetzter
Position anzubringen, da es zwei ver-
schiedene Arten von vorderen Gabelhol-
men gibt: einen fir die Zugseite und
einen fur die Druckseite.

1. Einstellen:

* Druckstufen-Dampfungskraft
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”

oder “b” drehen.

Einstellpositionen fiir die Zug-
stufen-Dampfung
Minimum
26 Rastungen in Richtung:
“b”*
Standard
15 Rastungen in Richtung:
“b”*
Maximum
1 Rastungen in Richtung: “b”*

%

* Bei vollstandig in Richtung “a”

hineingedrehter Einstellschraube

Richtung “a” (hineindrehen)
Druckstufen-Dampfungskraft wird gréBer
(Federung hérter).

Richtung “b” (herausdrehen)
Druckstufen-Dampfungskraft wird kleiner
(Federung weicher).

Einstellpositionen fur die Druck-
stufen-Dampfung
Minimum

23

26 Rastungen in Richtung:
“b”*
Standard
5 Rastungen in Richtung: “b”*
Maximum
1 Rastungen in Richtung: “b”*

* Bei vollstandig in Richtung “a”

hineingedrehter Einstellschraube
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GAS21620
FEDERBEIN EINSTELLEN

GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

Federvorspannung
GCA13590

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie lGiber die Min-
imal- oder Maximaleinstellung hinausdre-
hen.

1. Einstellen:

* Federvorspannung
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Federvorspannung mit dem zum Bord-
werkzeug gehorigen Spezialschlissel und
der Verlangerung einstellen.

Den Federvorspannring “1” in Richtung “a”
oder “b” drehen.

Die gewunschte Position am Federvor-
spannring auf den Stopper “2” ausrichten.

AAAAAAAAAAANAAANAANANANANANANAAANAALAAAAD

Zugstufen-Dampfungskraft
GCA13590

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie liber die Min-
imal- oder Maximaleinstellung hinausdre-
hen.

1.

Einstellen:
e Zugstufen-Dampfungskraft
VVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”
oder “b” drehen.

Richtung “a”
Die Zugstufen-Dampfung wird vergréBert
(Federung ist harter).

Richtung “b”
Die Zugstufen-Dampfung wird verringert
(Federung ist weicher).

Einstellposition fir
stufen-Dampfung

Minimum

die Zug-

23

Richtung “a”
Die Federvorspannung wird erhéht
(Federung ist hérter).

Richtung “b”
Die Federvorspannung wird verringert
(Federung ist weicher).

12 Rastungen in Richtung:
“b”*
Standard
6 Rastungen in Richtung: “b”’*
Maximum
1 Rastungen in Richtung: “b”*

* Bei vollstandig in Richtung “a”

hineingedrehter Einstellschraube

Einstellpositionen fiir die Feder-
vorspannung
Minimum
1
Standard
3
Maximum
7

23
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GAS21650

REIFEN KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fiir beide Reifen.
1. Kontrollieren:
* Reifenluftdruck
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

12070102

GWA13180

4\ WARNUNG

¢ Den Reifenluftdruck stets bei kalten
Reifen (d. h. Reifentemperatur entspricht
Umgebungstemperatur) priifen und korri-
gieren.

¢ Der Reifenluftdruck sowie die Federung
missen dem jeweiligen Gesamtgewicht
(einschlieBlich Gepack, Fahrer, Beifahrer
und Zubehér) und der voraussichtlichen
Fahrgeschwindigkeit angepasst werden.

* Uberladen des Fahrzeugs kann Reifen-
schaden, Unfélle oder Verletzungen zur
Folge haben.

DAS FAHRZEUG NIEMALS UBERLADEN.

3-34

& Reifenluftdruck (bei kaltem
Reifen): )
Eigengewicht (mit Ol und

vollem Kraftstofftank)
FZ1-N
214 kg (472 Ib)
FZ1-S
220 kg (485 Ib)
Zuladungsbedingung*
0-90 kg (0-198 Ib)
Vorn

250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar,
36 psi)

Hinten
290 kPa (2,9 kg/cm?, 2,9 bar,
42 psi)

Zuladungsbedingung*

FZ1-N

90-196 kg (198-432 Ib)

FZ1-S

90-190 kg (198-419 Ib)

Vorn
250 kPa (2,5 kg/cm? 2,5 bar, 36
psi)

Hinten
290 kPa (2,9 kg/cm? 2,9 bar, 42
psi)

Rennen:

Vorn
250 kPa (2,5 kg/cm? 2,5 bar, 36
psi)

Hinten
290 kPa (2,9 kg/cm? 2,9 bar, 42
psi)

Max. Gesamtzuladung*
FZ1-N
196 kg (432 Ib)
FZ1-S
190 kg (419 Ib)

* Gesamtgewicht von Fahrer, Beifahrer,
Gepéack und Zubehér.

GWA13190

Das Fahren mit abgenutzten Reifen ist
unverantwortlich und geféhrlich. Wenn sich
die Profiltiefe der VerschleiBgrenze stark
nahert, muss der Reifen unverziiglich
erneuert werden.

2. Kontrollieren:
* Reifenbeschaffenheit
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Beschadigt/verschlissen — Reifen
erneuern.

1
—
\
]
]
7]
p—

Z

N
/

12070302

1. Profiltiefe
2. Reifenflanke
3. VerschleiBanzeiger

Nur Schlauch-Reifen

Schlauch-Felge
verwenden

Schlauch- oder
Schlauchlos-Reifen
moglich

Schlauchlos-Felge

GWA14090

Folgende Reifen wurden nach umfangre-
ichen Tests von der Yamaha Motor Co., Ltd.
fur dieses Modell freigegeben. Immer typ-
gleiche Vorder- und Hinterradreifen vom
selben Hersteller verwenden. Fur die Fahr-
eigenschaften anderer Reifenkombina-
tionen tbernimmt Yamaha keine Haftung.

Mindestprofiltiefe
1,6 mm (0,06 in)

23

& Vorderreifen
Dimension
120/70 ZR17 M/C (58W)

GWA14080

¢ Niemals Schlauchlos-Reifen auf
Schlauch-Felgen aufziehen, denn dies
kann zu plétzlichem Druckverlust und zu
Unféllen flihren.

¢ Darauf achten, einen passenden
Schlauch zu verwenden.

¢ Reifen und Schlauch immer gemeinsam
erneuern.

¢ Um ein Einquetschen des Schlauchs zu
verhindern, sicherstellen, dass das Fel-
genband und der Schlauch sich in der
Mitte der Radnut befinden.

¢ Ein beschédigter Schlauch sollte am
besten nicht repariert und wiederverwen-
det werden. Falls unumgénglich, den
Schlauch sorgfiltig flicken und schnellst-
méglich durch einen neuen Qualitatsre-
ifen ersetzen.

Hersteller/Typ
DUNLOP/D221FA

MICHELIN/PILOT ROAD S

\« Hinterreifen
Dimension
190/50 ZR17 M/C (73W)

Hersteller/Typ
DUNLOP/D221G
MICHELIN/PILOT ROAD D

OTUBELESs

/x
/\
%

j‘gt

A. Reifen
B. Rad

GWA13210

Neue Reifen haben eine relativ schlechte
StraBenhaftung, bis sie eingefahren sind.
Deshalb sollte wahrend der ersten 100 km
nach einem Reifenwechsel mit normaler
Geschwindigkeit gefahren werden, bevor
Hochgeschwindigkeitsfahrten unternom-
men werden.

HINWEIS:

Fir Reifen mit einer Laufrichtungs-Markierung

“17:

* Den Reifen so montieren, dass die Marki-
erung in Laufrichtung weist.

* Die Markierung “2” muss mit dem Mon-
tagepunkt des Ventils fluchten.
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GAS21670

RADER KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir beide Rader.
1. Kontrollieren:

* Rad

Beschéadigt/verzogen — Erneuern.
GWA13260

4\ WARNUNG

An den Réadern diirfen keinerlei Rep-
araturarbeiten vorgenommen werden.

HINWEIS:

Nach einem Reifen- oder Felgenwechsel muss
das Rad neu ausgewuchtet werden.

GAS21690

SEILZUGE KONTROLLIEREN UND
SCHMIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur sdmtliche

Seilzlige und Seilzughullen.
GWA13270

GAS21700

HAND- UND FUSSHEBEL SCHMIEREN
Die Drehpunkte und beweglichen Teile des
Hand- und FuBhebels schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumseifenfett

——]

GAS21710

FUSSBREMSHEBEL SCHMIEREN
Den Drehpunkt und die beweglichen Teile des
FuBbremshebels schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumseifenfett

——]

GAS21720

SEITENSTANDER SCHMIEREN
Den Klappmechanismus des Seitenstanders
schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumseifenfett

——]

GAS21730

HAUPTSTANDER SCHMIEREN (FZ1-S)
Den Klappmechanismus und die beweglichen
Metallteile des Seitenstédnders schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
Lithiumseifenfett

——]

Eine beschédigte Seilzughiille kann zur
Korrosion des Seilzugs fiihren und dessen
Funktion beeintréchtigen. Beschadigte
Seilziige und Seilzughiillen miissen daher
frihzeitig erneuert werden.

GAS21740

HINTERRADAUFHANGUNG SCHMIEREN
Den Drehpunkt und die beweglichen Teile der
Hinterradaufhdngung schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel

A Molybdandisulfidfett

1. Kontrollieren:
* Seilzughdlle

Beschéadigt — Erneuern.
2. Kontrollieren:

e Funktion des Seilzugs

Schwergéangig — Schmieren.

Empfohlenes Schmiermittel
—_— Motorél oder spezielles Seil-
zugschmiermittel
HINWEIS:

Das Ende des Seilzugs hochhalten und einige
Tropfen Schmiermittel in die Seilzughulle
traufeln, oder ein geeignetes Schmier-
werkzeug daflr benutzen.
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GAS21750

ELEKTRISCHE ANLAGE —_

GAS21760

BATTERIE KONTROLLIEREN UND LADEN
Siehe "ELEKTRISCHE BAUTEILE" in 8-95.

GAS21770 \
SICHERUNGEN KONTROLLIEREN oo —)
Siehe "ELEKTRISCHE BAUTEILE" in 8-95. /;/
GAS21780 /
SCHEINWERFERLAMPEN ERNEUERN
1. Demontieren: A. FZ1-N

¢ Schrauben der Scheinwerfer-Seitenab- B. FZ1-S

deckung “1” (FZ1-N) 4. Demontieren:
» Abdeckung der Scheinwerferlampe “1”
(FZ1-S)

2. Loésen:
¢ Steckverbinder des Nebenkabelbaums der
Scheinwerfer “2” (FZ1-N) 5. Demontieren:

* Scheinwerfer-Lampenhalter “1”

3. Ldsen:
¢ Scheinwerfer-Steckverbinder “1”

A. FZ1-N

B. FZ1-S
6. Demontieren:
e Scheinwerferlampe “1”

3-37



ELEKTRISCHE ANLAGE

Rt
A
A. FZ1-N
B. FZ1-S

GWA13320

Scheinwerferlampen werden sehr heiB3;
deshalb entflammbares Material fern halten
und die Lampe niemals beriihren, bevor sie
ausreichend abgekiihlt ist.

7. Montieren:

* Scheinwerferlampe m
Die neue Scheinwerferlampe mit dem

Lampenhalter sichern.
GCA13690

ACHTUNG:

Da SchweiB- und Fettspuren auf dem
Lampenglas die Leuchtkraft und Lebens-
dauer der Scheinwerferlampe beeintrachti-
gen, sollte der Glaskolben der Lampe nicht
mit den Fingern beruhrt werden. Verunrein-
igungen der Lampe mit einem mit Alkohol
oder Verdiinner angefeuchteten Tuch
entfernen.

¢ Scheinwerferschrauben

GAS21800

LICHTKEGEL EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ Lichtkegel (senkrecht)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”
oder “b” drehen.

Richtung “a”

Lichtkegel wird nach oben verstelit.
Richtung “b”

Lichtkegel wird nach unten verstellt.

A. FZ1-N
B. FZ1-S

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Einstellen:

* Lichtkegel (waagerecht)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die Einstellschraube “1” in Richtung “a”

oder “b” drehen.

8. Montieren:

* Scheinwerfer-Lampenhalter
9. Montieren:

* Abdeckung der Scheinwerferlampe
10. AnschlieBen:

¢ Scheinwerfer-Steckverbinder
11. AnschlieBen:

¢ Steckverbinder der Scheinwerfer
12. Montieren:

Richtung “a”
Lichtkegel wird nach links verstelit.
Richtung “b”

Lichtkegel wird nach rechts verstelit.
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A. FZ1-N

B. FZ1-S
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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GAS21830

FAHRGESTELL

Sitzbank und Batterie ausbauen

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Beifahrersitz

Fahrersitz

Batterie-Haltegummi

Batterie-Abdeckung

Batterie-Minuskabel

Batterie-Pluskabel

Batterie

N~ |W|IN| =

Batteriesitz

RGN I I G (G (UG NI Q) JNITY

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Scheinwerfer und Instrumente ausbauen (FZ1-N)

“%.[1,3 Nm (0,13 m+kg, 0,94 ft+Ib)

% /7 Nm (0,7 m+kg, 5,1 ft-Ib)]|
[¥2/0,8 Nm (0,08 m-kg, 0,6 ft-Ib)|

[%2]7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft:Ib)|

[2]0,8 Nm (0,08 m-kg, 0,6 ft-Ib)|

|7 Nm (0,7 m+kg, 5,1 ft:Ib)|

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Bemerkungen

Seitenschlag (links und rechts)

Scheinwerfer-Steckverbinder

Lésen.

Scheinwerfer

Steckverbinder des Nebenkabelbaums der

—

Lésen.

Scheinwerfer

Scheinwerfer-Halterung

rechts)

Seitenabdeckung der Scheinwerfer (links und

N [N =

Abdeckung der Instrumente

Instrumenten-Steckverbinder

O[N] O (O] W I =

Instrumente

—
o

Scheinwerfer und Instrumentenhalterung

RIS I NI G Y

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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FAHRGESTELL

Frontverkleidung ausbauen (FZ1-S)

[%2]1,3 Nm (0,13 m-kg, 0,94 ft-Ib)| -
%j%

“%[1,3 Nm (0,13 m+kg, 0,94 ft-Ib)|

::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen

1 Innenabdeckung 2

2 Steckverbinder der Scheinwerfer 1 Losen.

3 Instrumenten-Steckverbinder 1 Lésen.

4 Frontverkleidung 1

5 Ruckspiegel 2

6 Verkleidungsteil-Halterung 1

7 Instrumente 1

8 Scheinwerfereinsatz 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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FAHRGESTELL

Hinterradabdeckung ausbauen (FZ1-N)

1
[2]16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib)|\%
[“2]4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib) |

6

::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Fahrer- und Beifahrersitz Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.
1 Steckverbinder des Kennzeichenleuchtenkabels 1 Losen.
2 Blinker-Steckverbinder (kabelbaumseitig) 1 Losen.
3 Spritzschutz-Baugruppe 1
4 Hinterradabdeckung 1
5 Rucklicht-/Bremslicht-Kabel 1 Losen.
6 Heckverkleidung 1
7 Halterung der Hinterradabdeckung 1
8 Rucklicht/Bremslicht 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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FAHRGESTELL

Hinterradabdeckung ausbauen (FZ1-S)

[\2]23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)|

“%/16 Nm (1,6 m-kg, 12 ft-Ib) |

[7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ftIb)]

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Bemerkungen

Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

Steckverbinder des Kennzeichenleuchtenkabels

Lésen.

Blinker-Steckverbinder (kabelbaumseitig)

Lésen.

Spritzschutz-Baugruppe

Hinterradabdeckung

Ricklicht-/Bremslicht-Kabel

Lésen.

Rucklicht-/Bremslicht-Abdeckung

Seitenabdeckung der Hinterradabdeckung (links
und rechts)

Halterung der Hinterradabdeckung

Ol N [O/O|h[wWIN|—=

Rucklicht/Bremslicht

—_
o

Heckverkleidung

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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FAHRGESTELL

Luftfiltergehduse ausbauen

[“2]1,2 Nm (0,12 m-kg, 0,9 ft*Ib)

6

SV “¢J1,2Nm (0,12 m-kg, 0,9 ft-Ib)]
‘ﬂ "%]4,2 Nm (0,42 m-kg, 3,0 ft-Ib) |

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Bemerkungen

Fahrer- und Beifahrersitz

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

Kraftstofftank

Siehe "KRAFTSTOFFTANK" in 7-1.

—_

Steckverbinder des Ansaugluft-Temper-
aturfihler-Kabels

Lésen.

Ansaugluft-Temperaturfthler

Luftfilter-Gehausedeckel

Luftfilter

Trichter

Luftfiltergehduse

Sekundérluftsystem-Schlauch

(N~ |W|N

Kurbelgeh&use-Entliftungsschlauch

_ = = N = = -

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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FAHRGESTELL

GAS21840

ABDECKUNG DEMONTIEREN
1. Demontieren:

* Heckverkleidung *’&‘%@
e Hinterradabdeckung Y ¢/

HINWEIS: \%

Um den Schnellverschluss abzunehmen, des-
sen Mitte mit einem Schraubendreher ein-
dricken und ihn dann herausziehen.

i

GAS21850

ABDECKUNG MONTIEREN
1. Montieren:

¢ Hinterradabdeckung

* Heckverkleidung

HINWEIS:
Um den Schnellverschluss zu montieren, des-
sen Stift so eindrlicken, dass er aus dem Ver-
schlusskopf herausragt. Dann den
Schnellverschluss in die Abdeckung einsetzen
und den Stift “a” mit einem Schraubendreher
eindriicken. Sicherstellen, dass der Stift mit
dem Verschlusskopf fluchtet.

% E{« S
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VORDERRAD

GAS21870

VORDERRAD

Vorderrad und Bremsscheiben demontieren

[%]7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)]|

[“2[18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-Ib) |

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Bremsschlauch-Halterung (links und rechts)

Vorderrad-Bremssattel (links und rechts)

Vorderachs-Klemmschraube

Vorderachse

Distanzhulse (links und rechts)

Staubschutzdeckel

Vorderrad

OIN(O|O| AW =

Vorderrad-Bremsscheibe (links und rechts)

N[=|N|N|=]|=INN

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRAD

Vorderrad zerlegen

::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
1 Dichtring (links und rechts) 2
2 Radlager (links und rechts) 2
3 Distanzstick 1

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRAD

GAS21900

VORDERRAD DEMONTIEREN

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS:

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

2. Demontieren:
* Bremssattel links
* Bremssattel rechts
Siehe "VORDERRADBREMSE" in 4-20.

HINWEIS:

Beim Ausbau der Bremsséttel darf der Hand-
bremshebel nicht betétigt werden.

3. Anheben:
¢ Vorderrad

HINWEIS:

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

4. Lockern:

¢ Vorderachs-Klemmschraube
5. Demontieren:

¢ \Jorderachse

¢ \orderrad

GAS21920

VORDERRAD KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
¢ Radachse
Die Radachse auf einer ebenen Flache
abrollen.

Verbogen — Erneuern.
GWA13460

Eine verbogene Radachse darf unter
keinen Umstanden gerichtet werden.

- e

2. Kontrollieren:
¢ Reifen

* Vorderrad
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.

Siehe "REIFEN KONTROLLIEREN" in 3-34
und "RADER KONTROLLIEREN" in 3-36.
3. Messen:
* Radialschlag “1”
* Seitenschlag “2”
Grenzwerte Uberschritten — Erneuern.

Y( Max. Radialschlag
1,0 mm (0,04 in)
Max. Seitenschlag

0,5 mm (0,02 in)

4-10

—5) 2

(T O20D)

/%. 12010402

4. Kontrollieren:
* Radlager
Vorderrad schwergéangig, Spiel in der
Radnabe — Radlager erneuern.
e Dichtringe
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.

(0]

A

12010101

5. Erneuern:

» Radlager [\I3
» Dichtringe [YI3

VVVVV VVV VV VV VVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Die AuBenseite der Vorderradnabe sau-
bern.

b. Die Dichtringe “1” mit einem Schrauben-
dreher fir Senkschrauben entfernen.

HINWEIS:
Um Beschadigungen am Rad zu vermeiden,
einen Lappen “2” zwischen Schraubendreher
und Rad legen.




VORDERRAD

c. Die Radlager “3” mit einem gewdhnlichen
Lagerzieher ausbauen.

12010201

d. Der Einbau der neuen Radlager und Dich-
tringe erfolgt in der umgekehrten Reihen-

folge zum Ausbau.
GCA14130

ACHTUNG:

Den Radlager-Innenlaufring “1” oder die
Kugeln “2” nicht beriihren. Das Werkzeug
nur am AuBenlaufring “3” ansetzen.

HINWEIS:

Einen SteckschlUssel “4” verwenden, der im
Durchmesser auf den LagerauBBenlaufring und
den Dichtring passt.

\ 4

5

AAAAAAAAAAAANAANANAANANAAANANANANANAAAA

GAS21970

VORDERRAD STATISCH AUSWUCHTEN
HINWEIS:

* Nach dem Wechsel von Reifen und/oder
Felge muss das Rad neu ausgewuchtet wer-
den.

* Das Vorderrad muss mit montierter Bremss-
cheibe ausgewuchtet werden.

1. Demontieren:
* Auswuchtgewicht(s)
2. Ermitteln:
* Schwerste Stelle am Radumfang

HINWEIS:
Das Vorderrad auf einen geeigneten
Auswuchtstander montieren.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Das Vorderrad drehen.
b. Wenn das Vorderrad stoppt, eine “X4”

Markierung an der Unterseite des Rads
anbringen.

ﬂ

12010102

c. Das Vorderrad um 90° drehen, sodass die
“X41” Markierung wie dargestellt positioniert
ist.

d. Das Vorderrad freigeben.

e. Wenn das Rad stoppt, eine “X,” Marki-
erung an der Unterseite des Rads anbrin-
gen.

f. Die Schritte (c) bis (e) mehrmals wieder-
holen, bis sich die Markierungen an einem
Punkt decken.

g. Der Punkt, an dem die Markierungen sich
decken, ist die schwerste Stelle “X” des
Vorderrads.

AAAAAAAAAAAANAAANAANANANAANANAANANAAAAD



VORDERRAD

3. Einstellen:

» Statisches Gleichgewicht des Vorderrades
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Ein Auswuchtgewicht “1” auf den Radrand

anbringen, genau gegenuber der schwer-
sten Stelle “X”.

HINWEIS:

Mit dem kleinsten Auswuchtgewicht beginnen.

12010103

b. Das Vorderrad um 90° drehen, so dass die
schwerste Stelle wie dargestellt positioniert

X

c. Falls das Rad nicht in dieser Stellung ver-
harrt, ein schwereres Gewicht anbringen.

d. Die Schritte (b) und (c) mehrmals wieder-
holen, bis das Rad korrekt ausgewuchtet
ist.

12010105

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAD
4. Kontrollieren:

* Statisches Gleichgewicht des Vorderrades
VVVVVVV VVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Das Vorderrad drehen und sicherstellen,

dass es an den jeweils abgebildeten
Stellen stehen bleibt.

12010106

b. Falls das Vorderrad nicht bei jeder dieser
Stellungen verharrt, muss es erneut aus-
gewuchtet werden.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

GAS22000

VORDERRAD EINBAUEN (SCHEIBE)
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Bremss-
cheiben.
1. Schmieren:

* Radachse

* Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

2. Das Rad zwischen den Gabelholmen
anheben.
3. Die Radachse einfuihren.

HINWEIS:
Reifen und Rad so montieren, dass die Marki-
erung “1” in Laufrichtung weist.

=
y

4. Das Vorderrad absenken, sodass es auf
dem Boden steht.
5. Festziehen:
e Radachse

Radachsen-Mutter
72 Nm (7,2 m-kg, 52 ft-lb)

%
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VORDERRAD

¢ Radachsen-Klemmschraube

\ Radachsen-Klemmschraube
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-lb)

GCA14140
ACHTUNG:

Vor dem Festziehen der Vorderachse die
Teleskopgabel durch starken Druck auf den
Lenker mehrmals tief ein- und ausfedern
lassen.

6. Montieren:
* Bremssattel

\ Bremssattel-Schraube
40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-lb)

GWA13490

4\ WARNUNG

Darauf achten, dass der Bremszug korrekt
verlegt wird.

HINWEIS:

Darauf achten, dass ausreichend Platz zwis-
chen den Scheibenbremsbelédgen besteht,
bevor die Bremsséttel auf den Bremsscheiben
montiert werden.

4-13



HINTERRAD

GAS22020

HINTERRAD

Hinterrad demontieren

[%2]27 Nm (2,7 m-kg, 20 ft-Ib)|

[%2[22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-Ib)|

[%2]150 Nm (15,0 m-kg, 108 ft-Ib)]|

:ﬁgfn' Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen

1 Hinterrad-Bremssattel 1

2 Kontermutter (links und rechts) 2 Lockern.

3 Einstellschraube (links und rechts) 2 Lockern.

4 Radachsen-Mutter 1

5 Beilagscheibe 1

6 Hinterachse 1

7 Einstellblock (links) 1

8 Einstellblock (rechts) 1

9 Hinterrad 1

10 Bremssattel-Halterung 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

4-14



HINTERRAD

Bremsscheibe und Kettenrad demontieren

[2/30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib) |

Reihen-

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile
folge

Anz.

Bemerkungen

Hinterrad Bremsscheibe

Kettenrad

Distanzhulse (links und rechts)

Staubschutzdeckel

Dichtring

Lager

Mitnehmernabe

Ruckdampfer

OO|N|O|(O|h~]|W|N|—=

Hinterrad

—_ O == =[N =] =

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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HINTERRAD

Hinterrad zerlegen

5
6
2
1
::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
1 Distanzhulse 1
2 Lager 1
3 Distanzstuck 1
4 Dichtring 1
5 Sicherungsring 1
6 Lager 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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HINTERRAD

GAS22040

HINTERRAD AUSBAUEN (SCHEIBE)

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS:

Das Fahrzeug mit einem Montagestander so
anheben, dass das Hinterrad frei ist.

2. Demontieren:
¢ Bremssattel “1”

HINWEIS:

Beim Ausbau des Bremssattels darf der
FuBbremshebel nicht betéatigt werden.

3. Lockern:
e Kontermutter “1”
¢ Einstellschraube “2”

4. Demontieren:
* Radachsen-Mutter “1”
e Radachse “2”
¢ Hinterrad

HINWEIS:

Das Hinterrad nach vorn driicken, um die
Antriebskette vom Kettenrad abzunehmen.

4-17

5. Demontieren:
¢ Distanzhulse links “1”
* Mithehmernabe “2”
¢ Ruckdampfer
¢ Distanzhilse rechts

GAS22090
HINTERRAD KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:
¢ Radachse
* Hinterrad
* Radlager
¢ Dichtringe
Siehe "VORDERRAD" in 4-8.
2. Kontrollieren:
¢ Reifen
* Hinterrad
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.
Siehe "REIFEN KONTROLLIEREN" in 3-34
und "RADER KONTROLLIEREN" in 3-36.
3. Messen:
¢ Radialschlag
* Seitenschlag
Siehe "VORDERRAD" in 4-8.

GAS22110
MITNEHMERNABE KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:
* Mithehmernabe “1”
Rissig/beschéadigt — Erneuern.
¢ Ruckdampfer “2”
Beschadigt/verschlissen — Erneuern.



HINTERRAD

GAS22120

KETTENRAD KONTROLLIEREN UND
ERNEUERN
1. Kontrollieren:
* Kettenrad
Mehr als 1/4 des Zahnprofils “a” verschlis-
sen — Kettenrad erneuern.
Zahne verbogen — Kettenrad erneuern.

12560103

b. Richtig

1. Antriebskettenrolle

2. Kettenrad
2. Erneuern:

o Kettenrad
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Die selbstsichernden Muttern und das

Kettenrad demontieren.

b. Die Mitnehmernabe — insbesondere die
Auflageflache des Kettenrads — mit einem
sauberen Lappen reinigen.

c. Das neue Kettenrad montieren.

\ Selbstsichernde Mutter (Ketten-
Z | rad)
100 Nm (10 m-kg, 72 ft-Ib)

B
&

HINWEIS:

Die selbstsichernden Muttern miissen schritt-
weise Uber Kreuz festgezogen werden.

AAAAAAAAAAANAAANAAANANAANANAAANAALAAAAD

GAS22150

HINTERRAD STATISCH AUSWUCHTEN

HINWEIS:

* Nach dem Wechsel von Reifen und/oder
Felge muss das Rad neu ausgewuchtet wer-
den.

¢ Das Hinterrad muss mit montierter Bremss-
cheibe und Mitnehmernabe ausgewuchtet
werden.

1. Einstellen:
* Statisches Gleichgewicht des Hinterrades
Siehe "VORDERRAD STATISCH
AUSWUCHTEN" in 4-11.

GAS22160

HINTERRAD EINBAUEN (SCHEIBE)
1. Schmieren:

¢ Radachse

* Radlager

¢ Dichtringlippen

Empfohlenes Schmiermittel

A Lithiumseifenfett

2. Einstellen:
¢ Antriebsketten-Durchhang
Siehe "ANTRIEBSKETTEN-DURCH-
HANG EINSTELLEN" in 3-27.

2

3. Festziehen:
¢ Radachsen-Mutter
* Bremssattel-Schrauben

Radachsen-Mutter
N

150 Nm (15 m-kg, 108 ft-Ib)
Bremssattel-Schraube (vorne)
27 Nm (2,7 m-kg, 20 ft-Ib)
Bremssattel-Schraube (hinten)
22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-lb)

Antriebsketten-Durchhang
25-35 mm (0,98-1,38 in)

N
&
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HINTERRAD

GWA13500

Der Bremsschlauch muss korrekt verlegt
werden.
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VORDERRADBREMSE

GAS22210

VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Scheibenbremsbeldge demontieren

[[5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-Ib)|

[%2]7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-Ib)|

140 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-Ib)]|

Reihen-

folge Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen

Bremsschlauch-Halterung
Vorderrad-Bremssattel
Scheibenbremsbelag-Clip
Scheibenbremsbelag-Haltestift
Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
Scheibenbremsbelag
Entliftungsschraube

N OO~ WO =
_ N[ == DN =] =

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Hauptbremszylinder demontieren

[“2/2 Nm (0,2 m+kg, 1,4 ft-Ib)|

[¥2/30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft:Ib)|

[¥2]10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)|

:;T;Tn- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Ablassen.
BremsflUssigkeit Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
1 Rickspiegel rechts (FZ1-N) 1
2 Bremsflussigkeits-Vorratsbehélterdeckel 1
3 Bremsflussigkeits-Vorratsbehéltermembran-Hal- 1
terung
4 BremsflUssigkeits-Vorratsbehéltermembran 1
5 Handbremshebel 1
6 Steckverbinder des Vorderrad-Bremslichtschal- 1 Losen.
ter-Kabels
7 Vorderrad-Bremslichtschalter 1
8 Hohlschraube 1
9 Kupferscheibe 2
10 Hauptbremszylinder-Halterung 1
11 Hauptbremszylinder 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Hauptbremszylinder zerlegen

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

1

Hauptbremszylinder-Bauteile

2

Hauptbremszylindergehause

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Bremssattel demontieren

[¥2/40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-Ib)

["%]30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-lb)] I
::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Ablassen.
BremsflUssigkeit Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
1 Hohlschraube 1
2 Kupferscheibe 2
3 Bremsschlauch 1
4 Bremssattel 1

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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VORDERRADBREMSE

Vorderrad-Bremssittel zerlegen

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Bemerkungen

Scheibenbremsbelag-Clip

Scheibenbremsbelag-Haltestift

Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

Scheibenbremsbelag

Bremskolben

Bremskolben-Dichtring

N[O AWM=

Entliftungsschraube

Sl s =] =N

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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VORDERRADBREMSE

GAS22220
EINFUHRUNG

GWA14100

Die Komponenten von Scheibenbremsen
mussen nur in seltenen Fallen zerlegt wer-
den. AuBerdem entsteht beim Laden der
Batterie explosives Wasserstoffgas. Daher
immer folgende Sicherheitsratschlage
beachten:
¢ Die Bauteile der Bremsanlage sollten nur,
falls unbedingt erforderlich, zerlegt wer-
den.
* Falls ein Anschluss der hydraulischen
Bremsanlage gelést wird, muss die gesa-
mte Anlage entleert, zerlegt, gereinigt und
nach dem Zusammenbau befillt und
entliftet werden.
Die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Lésungsmittel in Beriihrung bringen.
Auch zum Reinigen der Bauteile nur
frische Bremsfliissigkeit verwenden.
Bremsfliissigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.
Bremsflissigkeit darf niemals in die
Augen gelangen, da dies zu ernsthaften
Verletzungen fiithren kann.
SOLLTE DENNOCH BREMSFLUS-
SIGKEIT IN DIE AUGEN GELANGEN:
Augen 15 Minuten lang griindlich mit
Wasser spiilen; danach sofort einen Arzt
aufsuchen.

12210202

VVVVV VV V V V VVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Das Fahrzeug mit einem Montagestander
so anheben, dass das Vorderrad frei ist.
Den Lenker bis zum Anschlag nach links
oder nach rechts drehen, um das Vorder-
rad vor der Messung des Bremsscheiben-
Verzugs in eine stabile Lage zu bringen.
Den Bremssattel entfernen.

Eine Messuhr im rechten Winkel zur
Bremsscheibe ansetzen.

Den Verzug 1,5 mm (0,06 in) unterhalb des
Rands der Bremsscheibe messen.

b.

Qo

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Messen:
* Bremsscheiben-Starke
Die Messung der Bremsscheiben-Stéarke
muss an mehreren Stellen vorgenommen
werden.
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

GAS22240

VORDERRAD-BREMSSCHEIBEN KON-
TROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fir beide Bremss-
cheiben.
1. Demontieren:
¢ Vorderrad
Siehe "VORDERRAD" in 4-8.
2. Kontrollieren:
* Bremsscheibe
Beschéadigt/angefressen — Erneuern.
3. Messen:
* Bremsscheiben-Verzug
Grenzwert Uberschritten — Bremss-
cheiben-Verzug korrigieren, ggf. Bremss-
cheibe erneuern.

Min. Starke der Bremsscheibe
4,0 mm (0,16 in)

23

Max. Bremsscheiben-Verzug
0,1 mm (0,004 in)

23
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12210501
N\

5. Einstellen:
* Bremsscheiben-Verzug
VVV VV V VV  V V V V7V V7V VVVVVVVVVVVYVYYY
a. Die Bremsscheibe entfernen.
b. Die Bremsscheibe um eine Schraubenbo-
hrung drehen.
c. Die Bremsscheibe einbauen.
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HINWEIS:

Die Bremsscheiben-Schrauben missen schrit-
tweise und Uber Kreuz festgezogen werden.

Bremsscheiben-Schraube
18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft:Ib)
LOCTITE®

\J

/ 122110101

Den Bremsscheiben-Verzug messen.

Die Einstellschritte so oft wiederholen, bis
der Bremsscheiben-Verzug unterhalb des
Grenzwertes liegt.

Die Bremsscheibe erneuern, falls sich der
Bremsscheiben-Verzug nicht korrigieren
lasst.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Montieren:
¢ \orderrad
Siehe "VORDERRAD" in 4-8.

GAS22270

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN

Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsséttel.

HINWEIS:

Zum Austauschen der Bremsbeldge muss
weder der Bremsschlauch geldést noch der
Bremssattel zerlegt werden.

1. Messen:

* VerschleiBgrenze des Scheibenbrems-
belags “a”
Nicht nach Vorgabe — Scheibenbrems-

beldge satzweise erneuern.

Starke des Scheibenbrems-
belagmaterials (innen)
4,5 mm (0,18 in)

23

Grenze
0,5 mm (0,02 in)
Stirke des Scheibenbrems-
belagmaterials (auBen)
4,5 mm (0,18 in)
Grenze
0,5 mm (0,02 in)

- =

12220404

2. Montieren:
* Scheibenbremsbelage
e Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

HINWEIS:
Gemeinsam mit den Scheibenbremsbelagen
mussen immer die Beilagscheiben und die
Spreizfeder erneuert werden.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch
“1” fest an die Entluftungsschraube “2”
anschlieBen. Das freie Schlauchende in
einen Auffangbehalter fuhren.

Die Entliftungsschraube lockern und die
Bremskolben mit den Fingern in den
Bremssattel zurtickdricken.

Die Entliftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube
5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft:lb)

4-26
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d. Die neuen Bremsbeldge und eine neue
Spreizfeder einbauen.

HINWEIS:

Die Pfeilmarkierung “a” an der Spreizfeder
muss in die Drehrichtung der Bremsscheibe
weisen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Montieren:

e Scheibenbremsbelag-Haltestifte

* Scheibenbremsbelag-Clip

* Bremssattel

\ Bremssattel-Schraube
% 40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-lb)

N
&

4. Kontrollieren:
¢ Bremsflissigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— Bremsfllussigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffullen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN" in 3-24.

5. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.

GAS22300

VORDERRAD-BREMSSATTEL AUSBAUEN
Folgender Arbeitsablauf gilt flir beide
Bremssattel.

HINWEIS:
Vor dem Ausbau des Bremssattels muss die
Bremsflissigkeit aus dem ganzen Bremssys-
tem abgelassen werden.

1. Demontieren:
e Hohlschraube “1”
¢ Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch “3”

HINWEIS:
Das untere Ende des Bremsschlauchs in einen
Behalter fihren und die Bremsflissigkeit vor-
sichtig herauspumpen.

GAS22360

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremssattel.
1. Demontieren:

* Bremskolben “1”

* Bremskolben-Dichtringe “2”

VVVVV V V VVVVVV VYV VVVVVVVVVVVVYYVYY

a. Bremskolben mit einem Stlick Holz “a”
sichern.

b. Druckluft durch die Bremsschlauch-
Anschlussbohrung “b” blasen, um die Kol-
ben aus dem Bremssattel herauszupres-

sen.
GWA13570

¢ Die Bremskolben diirfen unter keinen
Umsténden herausgehebelt werden.

4-27
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¢ Die Schrauben “3” diirfen nicht gelockert

werden.

/f o%\\

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.
d. Die vorangehenden Arbeitsschritte fur die
rechten Kolben wiederholen.

AAAAAAAAAAANAAANAAALAAMAAAAAANAAAAAALA

GAS22390

VORDERRAD-BREMSSATTEL KONTROL-
LIEREN

Empfohlene Austauschintervalle fur Bau-
teile der Bremsanlage

Scheibenbrems-

. Nach Bedarf
belage
B_remskolben-chh- Alle zwei Jahre
tringe

GAS22410

VORDERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN

GWA13620

* Vor dem Zusammenbau miissen alle
inneren Bauteile mit frischer Bremsfliis-
sigkeit gereinigt und geschmiert werden.

¢ Um ein Aufquellen und Verzug der Brem-
skolben-Dichtringe zu verhindern, dirfen
die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Lésungsmittel in Beriihrung gebracht
werden.

¢ Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
mussen die Bremskolben-Dichtringe
erneuert werden.

Bremsschlauche Alle vier Jahre

Nach Zerlegung der
Anlage, spatestens
alle zwei Jahre

Bremsflissigkeit

Empfohlene Flussigkeit
DOT4

Y7

1. Kontrollieren:

* Bremskolben “1”
Rostig/riefig/verschlissen — Bremskolben
erneuern.

* Bremszylinder “2”
Riefig/verschlissen — Bremssattel komplett
erneuern.

¢ Bremssattelgehause “3”
Rissig/beschadigt — Bremssattel komplett
erneuern.

* Bremsflussigkeit-Zufuhrkanéle
(im Bremssattelgehause)

Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
GWA13600

Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
missen die Bremskolben-Dichtringe
erneuert werden.

GAS22440

VORDERRAD-BREMSSATTEL EINBAUEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide
Bremsséttel.
1. Montieren:
* Bremssattel “1”
(provisorisch)

* Kupferscheiben [\

¢ Bremsschlauch “2”
¢ Hohlschraube “3”

Bremsschlauch-Hohlschraube

W

30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib)

&
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GWA13530

Eine einwandfreie Fliihrung des Bremss-
chlauchs ist fiir einen sicheren Betrieb des
Fahrzeugs unbedingt notwendig. Siehe
"SEILZUGFUHRUNG" in 2-41.
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GCA14170
ACHTUNG:

Beim Einbau des Bremsschlauchs auf den
Bremssattel “1” sicherstellen, dass die
Bremsrohrleitung “a” den Vorsprung “b”
auf dem Bremssattel beriihrt.

2. Demontieren:
* Bremssattel
3. Montieren:
* Scheibenbremsbelage
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
* Scheibenbremsbelag-Haltestift
* Scheibenbremsbelag-Clip
* Bremssattel
¢ Bremsschlauch-Halterung

Bremssattel-Schraube

40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-lb)
Schraube der Bremsschlauch-
Halterung

7 Nm (0,7 m-kg, 5,1 ft-lb)

Siehe "VORDERRAD-SCHEIBENBREMS-
BELAGE ERNEUERN" in 4-26.
4. Einfallen:
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehélter
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Bremsflissigkeit)

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y7

GWA13090

* Nur die vorgeschriebene Bremsflis-
sigkeit verwenden. Andere Bremsfliis-
sigkeiten kénnen die Gummidichtungen
zersetzen, Undichtigkeit verursachen und
dadurch die Bremsfunktion beeintrachti-
gen.

¢ AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der gle-
ichen Sorte nachfillen. Das Mischen
unterschiedlicher Bremsfliissigkeiten

4-29

kann zu schadlichen chemischen Reak-
tionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fiihren.

¢ Beim Nachfillen aufpassen, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Flussigkeit deutlich herab und
kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremse fuhren.

GCA13540
ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.

5. Entliften:
* Bremshydraulik
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
6. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffillen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN" in 3-24.

7. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.

GAS22490

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAUEN

HINWEIS:
Vor dem Ausbau des Hauptbremszylinders
muss die gesamte BremsflUssigkeit aus dem
Bremssystem abgelassen werden.
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1.

Losen:
* Bremslichtschalter-Steckverbinder “1”
(vom Bremslichtschalter)

2. Demontieren:
e Hohlschraube “1”
¢ Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch “3”

HINWEIS:

Rissig/beschadigt/verschlissen —
Erneuern.

GAS22520

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN

GWA13520

¢ Vor dem Zusammenbau missen alle
inneren Bauteile mit frischer Bremsfliis-
sigkeit gereinigt und geschmiert werden.

¢ Die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Losungsmittel in Beriihrung bringen.

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y?

Einen Auffangbehélter unter Hauptbremszylin-
der und Schlauchende stellen, um die restliche
Bremsflissigkeit aufzufangen.

GAS22500

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Hauptbremszylinder
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.
* Bremsflussigkeit-Zufuhrkanéle
(im Hauptbremszylindergehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
2. Kontrollieren:
e Hauptbremszylinder-Bauteile
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.
3. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter
Rissig/beschadigt — Erneuern.
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehéltermembran
Beschéadigt/verschlissen — Erneuern.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauche

GAS22530

VORDERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
EINBAUEN
1. Montieren:

e Hauptbremszylinder “1”

* Hauptbremszylinder-Halterung “2”

Hauptbremszylinder-Halter-
ungsschraube
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

%

N
&

4-30

HINWEIS:

* Die Hauptbremszylinder-Halterung muss so
montiert werden, dass die “UP”-Markierung
“a” nach oben gerichtet ist.

* Das Ende der Hauptbremszylinder-Halter-
ung muss mit der Kérnermarkierung “b” am
Lenker fluchten.

e Zuerst die obere Schraube, dann die untere
Schraube festziehen.

* Zwischen der Lenkerarmatur rechts und der
Hauptbremszylinder-Halterung sollte ein
Freiraum von mindestens 11 mm (0,43 in)
vorhanden sein.

Die Kérnermarkierung sollte ebenfalls zu
sehen sein.
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2. Montieren:

* Kupferscheiben [\
* Bremsschlauch

¢ Hohlschraube

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-lb)

\%

GWA13530

4\ WARNUNG

Eine einwandfreie Flihrung des Bremss-
chlauchs ist fiir einen sicheren Betrieb des
Fahrzeugs unbedingt notwendig. Siehe
"SEILZUGFUHRUNG" in 2-41.

HINWEIS:

* Beim Anziehen der Hohlschraube muss der
Bremsschlauch, wie dargestellt festgehalten
werden.

¢ Sicherstellen, dass der Bremsschlauch beim
Einschlagen des Lenkers in beiden Richtun-
gen keine anderen Bauteile (Kabelbaum,
Seilztge, Kabel usw.) berthrt. Gegebenen-
falls korrigieren.

GC2D1004
ACHTUNG:

Den Bremsschlauch so anbringen, dass
sein Winkel 23° bis 33° gegeniiber der
Geraden parallel zur Abdeckebene des
Hauptbremszylinders betragt.

3. Einfullen:
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehélter
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Bremsflussigkeit)

Empfohlene Flussigkeit
DOT4

Y7

GWA13540

* Nur die vorgeschriebene Bremsfliis-
sigkeit verwenden. Andere Bremsfliis-
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sigkeiten kénnen die Gummidichtungen
zersetzen, Undichtigkeit verursachen und
dadurch die Bremsfunktion beeintrachti-
gen.

¢ AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der gle-
ichen Sorte nachfillen. Das Mischen
unterschiedlicher Bremsfliissigkeiten
kann zu schadlichen chemischen Reak-
tionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

¢ Beim Einfiillen darauf achten, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Flussigkeit deutlich herab und
kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremse fiihren.

GCA13540
ACHTUNG:

Bremsfliissigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.

4. Entliften:
* Bremshydraulik
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
5. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffillen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN" in 3-24.

6. Kontrollieren:
¢ Funktion des Handbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
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GAS22550

HINTERRADBREMSE

Hinterrad-Scheibenbremsbeldge demontieren

[“2]5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-Ib)|

[22Nm(2,2 m+kg,16 ft-Ib) | 2

[2] 17Nm(1,7 m-kg, 12 ft:Ib)

['%/2,5Nm(0,25 m+kg, 1,8 ft*Ib)|

[%]27Nm(2,7 m-kg, 20 ft-Ib) |

Reihen-

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile
folge

Anz.

Bemerkungen

Schraubverschluss

Scheibenbremsbelag-Haltestift

Hinterrad-Bremssattel

Scheibenbremsbelag-Beilagscheibe

Scheibenbremsbelag

Entliftungsschraube

N|o|Oga|~|lWO|IN| =

Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

—_ = (N =] =] =

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder demontieren

<

[%2/30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-Ib) |

[%]7 Nm (0,7 mekg, 5,1 ft-lb)] Ry

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Bremsflussigkeit

Ablassen.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.

—_

Bremsfllssigkeits-Voratsbehalterdeckel

Bremsflissigkeits-Voratsbehaltermembran-Hal-
terung

Bremsflissigkeits-Voratsbehaltermembran

Bremsflissigkeits-Vorratsbehélter Tank

Bremsflissigkeits-Vorratsbehélterschlauch

Schlauchkupplung

Buchse

Hohlschraube

Kupferscheibe

Bremsschlauch

Tlo|o|oN|jojo|a|w]| N

Hauptbremszylinder

_ = [N = = = =] = =

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Hinterrad-Hauptbremszylinder zerlegen

>
N S
@@ @@

9 :
~

\l 2
::I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
1 Hauptbremszylinder-Bauteile 1
2 Schlauchkupplung 1
3 Buchse 1
4 Hauptbremszylindergehause 1
Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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Hinterrad-Bremssattel demontieren

[2]/30 Nm(3,0 m-kg, 22 ft-Ib)]

3

[ ]22 Nm(2,2 m-kg, 16 ft-Ib)] %

::-I:;heen- Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
1 Hohlschraube 1
2 Kupferscheibe 2
3 Bremsschlauch 1
4 Bremssattel 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Hinterrad-Bremssattel zerlegen

%5 Nm (0,5 m+kg, 3,6 ft-Ib)|

%[ 17Nm(1,7 m-kg, 12 ft-Ib)

[2/2,5Nm(0,25 m-kg,1,8 ft-Ib)

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Schraubverschluss

Scheibenbremsbelag-Haltestift

Scheibenbremsbelag

Scheibenbremsbelag-Beilagscheibe

Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

Bremskolben

Bremskolben-Dichtring

N~ |W|N|—=

Entliftungsschraube

—_ N =] =] DN =] =

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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GAS22560
EINFUHRUNG

GWA14100

Die Komponenten von Scheibenbremsen
mussen nur in seltenen Fallen zerlegt wer-
den. AuBerdem entsteht beim Laden der
Batterie explosives Wasserstoffgas. Daher
immer folgende Sicherheitsratschlage
beachten:
¢ Die Bauteile der Bremsanlage sollten nur,
falls unbedingt erforderlich, zerlegt wer-
den.
* Falls ein Anschluss der hydraulischen
Bremsanlage gelést wird, muss die gesa-
mte Anlage entleert, zerlegt, gereinigt und
nach dem Zusammenbau befillt und
entliftet werden.
Die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Lésungsmittel in Beriihrung bringen.
Auch zum Reinigen der Bauteile nur
frische Bremsfliissigkeit verwenden.
Bremsfliissigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.
Bremsflissigkeit darf niemals in die
Augen gelangen, da dies zu ernsthaften
Verletzungen fiithren kann.
SOLLTE DENNOCH BREMSFLUS-
SIGKEIT IN DIE AUGEN GELANGEN:
Augen 15 Minuten lang griindlich mit
Wasser spiilen; danach sofort einen Arzt
aufsuchen.

4. Messen:
* Bremsscheiben-Starke

Die Messung der Bremsscheiben-Stérke
muss an mehreren Stellen vorgenommen
werden.
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.
Siehe "VORDERRAD-BREMSSCHEIBEN
KONTROLLIEREN" in 4-25.

Min. Starke der Bremsscheibe
4,5 mm (0,18 in)

23

5. Einstellen:
* Bremsscheiben-Verzug
Siehe "VORDERRAD-BREMSSCHEIBEN
KONTROLLIEREN" in 4-25.

Bremsscheiben-Schraube
30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-lb)
LOCTITE®

\J

GAS22570

HINTERRAD-BREMSSCHEIBE KONTROL-
LIEREN
1. Demontieren:
* Hinterrad
Siehe "HINTERRAD" in 4-14.
2. Kontrollieren:
* Bremsscheibe
Beschéadigt/angefressen — Erneuern.
3. Messen:
* Bremsscheiben-Verzug
Grenzwert Uberschritten — Bremss-
cheiben-Verzug korrigieren, ggf. Bremss-
cheibe erneuern.
Siehe "WVORDERRAD-BREMSSCHEIBEN
KONTROLLIEREN" in 4-25.

6. Montieren:
¢ Hinterrad
Siehe "HINTERRAD" in 4-14.

GAS22580

HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAGE
ERNEUERN

HINWEIS:

Zum Austauschen der Bremsbelage muss
weder der Bremsschlauch geldést noch der
Bremssattel zerlegt werden.

1. Messen:

* VerschleiBgrenze des Scheibenbrems-
belags “a”
Nicht nach Vorgabe — Scheibenbrems-

belage satzweise erneuern.

Starke des Scheibenbrems-
belagmaterials (innen)

23

6,0 mm (0,24 in)
Grenze
1,0 mm (0,04 in)
Stirke des Scheibenbrems-
belagmaterials (auBen)
6,0 mm (0,24 in)
Grenze

1,0 mm (0,04 in)

Max. Bremsscheiben-Verzug
0,15 mm (0,0059 in)

23
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2. Montieren:
» Scheibenbremsbelag-Beilagscheiben
(auf die Scheibenbremsbeléage)
* Scheibenbremsbelage
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder

HINWEIS:

¢ Schraubverschluss

Bremssattel-Schraube (vorne)
27 Nm (2,7 m-kg, 20 ft-lb)
Bremssattel-Schraube (hinten)

\%

22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-Ib)

Gemeinsam mit den Scheibenbremsbeldgen
mussen immer die Beilagscheiben und die
Spreizfeder erneuert werden.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Einen durchsichtigen Kunststoffschlauch
“1” fest an die Entluftungsschraube “2”
anschlieBen. Das freie Schlauchende in
einen Auffangbehalter fihren.

Die Entliftungsschraube lockern und die
Bremskolben mit den Fingern in den
Bremssattel zurtickdricken.

c. Die Entliftungsschraube festziehen.

Entliftungsschraube

A

5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-lIb)

A

Eine neue Scheibenbremsbelag-Beilag-
scheibe “3” auf jeden neuen Scheiben-

bremsbelag “4” legen.

Die neuen Bremsbelage und eine neue
Spreizfeder “5” einbauen.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Montieren:

* Bremssattel

* Scheibenbremsbelag-Haltestift
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4. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffillen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN" in 3-24.

5. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBBbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.

GAS22590

HINTERRAD-BREMSSATTEL AUSBAUEN
HINWEIS:

Vor dem Ausbau des Bremssattels muss die
gesamte BremsflUssigkeit abgelassen werden.

1. Demontieren:
¢ Hohlschraube “1”
* Kupferscheiben “2”

¢ Bremsschlauch “3”
HINWEIS:

Das untere Ende des Bremsschlauchs in einen
Behalter fihren und die Bremsflissigkeit vor-
sichtig herauspumpen.




HINTERRADBREMSE

GAS22600

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZERLEGEN
1. Demontieren:

¢ Bremskolben “1”

* Bremskolben-Dichtringe “2”

O

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Bremskolben mit einem Stlick Holz “a”
sichern.

b. Druckluft durch die Bremsschlauch-
Anschlussbohrung “b” blasen, um die Kol-
ben aus dem Bremssattel herauszupres-

sen.
GWA13550

¢ Den Bremskolben mit einem Lappen
abdecken. Darauf achten beim Austritt
des Kolbens aus dem Bremssattel sich
nicht zu verletzen.

¢ Der Bremskolben darf unter keinen
Umstanden herausgehebelt werden.

c. Die Bremskolben-Dichtringe entfernen.

AAAAAAAAAAAANAANANAANANAAANAAANANAAAAD

GAS22640

HINTERRAD-BREMSSATTEL KONTROL-
LIEREN

Empfohlenes Bremsen-Bauteil
Erneuerungsintervalle

Scheibenbrems-

R Nach Bedarf
belage
B.remskolben-chh- Alle zwei Jahre
tringe

Bremsschlauche Alle vier Jahre

Nach Zerlegung der

Bremsflissigkeit Anlage, spatestens

alle zwei Jahre

1. Kontrollieren:

* Bremskolben “1”

Rostig/riefig/verschlissen — Bremskolben
erneuern.

* Bremszylinder “2”

Riefig/verschlissen — Bremssattel komplett
erneuern.

* Bremssattelgehause “3”
Rissig/beschadigt — Bremssattel komplett
erneuern.

* Bremsflussigkeit-Zufuhrkanéle
(im Bremssattelgeh&use)

Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
GWA13610

Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
mussen die Bremskolben-Dichtringe
erneuert werden.

2. Kontrollieren:
* Bremssattel-Halterung “1”
Rissig/beschadigt — Erneuern.
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GAS22650

HINTERRAD-BREMSSATTEL ZUSAMMEN-
BAUEN

GWA13620

¢ Vor dem Zusammenbau missen alle
inneren Bauteile mit frischer Bremsflis-
sigkeit gereinigt und geschmiert werden.

¢ Um ein Aufquellen und Verzug der Brem-
skolben-Dichtringe zu verhindern, diirfen
die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Lésungsmittel in Beriihrung gebracht
werden.

¢ Nach jeder Zerlegung des Bremssattels
missen die Bremskolben-Dichtringe
erneuert werden.

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y

GAS22670

HINTERRAD-BREMSSATTEL EINBAUEN
1. Montieren:
¢ Bremssattel “1”
(provisorisch)

* Kupferscheiben “2” [N3%
¢ Bremsschlauch “3”

¢ Hohlschraube “4”

srohrleitung “a” den Vorsprung “b” auf
dem Bremssattel beriihrt.

2. Demontieren:
* Bremssattel
3. Montieren:
* Scheibenbremsbelag-Beilagscheiben
¢ Scheibenbremsbelage
* Scheibenbremsbelag-Spreizfeder
* Scheibenbremsbelag-Haltestift
* Schraubverschluss
* Bremssattel
Siehe "HINTERRAD-SCHEIBENBREMS-
BELAGE ERNEUERN" in 4-37.

Bremssattel-Schraube (vorne)

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-lb)

%

B
&

GWA13530

27 Nm (2,7 m-kg, 20 ft-lb)
Bremssattel-Schraube (hinten)
22 Nm (2,2 m-kg, 16 ft-lb)
4. Einfallen:

* Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen BremsflUssigkeit)

Eine einwandfreie Flihrung des Bremss-
chlauchs ist fiir einen sicheren Betrieb des
Fahrzeugs unbedingt notwendig. Siehe
"SEILZUGFUHRUNG" in 2-41.

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y

GC2D1010
ACHTUNG:

Beim Einbau des Bremsschlauchs auf dem
Bremssattel sicherstellen, dass die Brem-

4-40

GWA13090
4\ WARNUNG

* Nur die vorgeschriebene Bremsflis-
sigkeit verwenden. Andere Bremsflis-
sigkeiten kénnen die Gummidichtungen
zersetzen, Undichtigkeit verursachen und




HINTERRADBREMSE

dadurch die Bremsfunktion beeintrachti-
gen.

¢ AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der gle-
ichen Sorte nachfillen. Das Mischen
unterschiedlicher Bremsfliissigkeiten
kann zu schadlichen chemischen Reak-
tionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fuhren.

¢ Beim Nachfiillen aufpassen, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Flussigkeit deutlich herab und
kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremse fiihren.

GCA13540
ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.

* Kupferscheiben “2”
¢ Bremsschlauch “3”

HINWEIS:
Einen Auffangbehélter unter Hauptbremszylin-
der und Schlauchende stellen, um die restliche
Bremsflussigkeit aufzufangen.

5. Entluften:
* Bremshydraulik
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
6. Kontrollieren:
¢ Bremsflissigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffullen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLIEREN" in 3-24.

7. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.

GAS22700

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
AUSBAUEN
1. Demontieren:

e Hohlschraube “1”

4-41

GAS22720

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
KONTROLLIEREN

1. Kontrollieren:
e Hauptbremszylinder
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.
* Bremsflussigkeit-Zufuhrkanéle
(im Hauptbremszylindergehause)
Verstopft — Mit Druckluft ausblasen.
2. Kontrollieren:
e Hauptbremszylinder-Bauteile
Beschadigt/riefig/verschlissen — Erneuern.
3. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehélter
Rissig/beschadigt — Erneuern.
* Bremsflussigkeits-Voratsbehéltermembran
Rissig/beschéadigt — Erneuern.
4. Kontrollieren:
* Bremsschlauch
Rissig/beschadigt/verschlissen —
Erneuern.

GAS22730

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER
ZUSAMMENBAUEN

GWA13520

¢ Vor dem Zusammenbau miissen alle
inneren Bauteile mit frischer Bremsfluis-
sigkeit gereinigt und geschmiert werden.

¢ Die inneren Bauteile der Anlage niemals
mit Losungsmittel in Beriihrung bringen.

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y




HINTERRADBREMSE

GAS22740

HINTERRAD-HAUPTBREMSZYLINDER EIN-
BAUEN
1. Montieren:

* Kupferscheiben m
¢ Bremsschlauch “1”

¢ Hohlschraube “2”

Bremsschlauch-Hohlschraube
30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-lb)

\J

GW2D1004

Eine einwandfreie Flihrung des Bremss-
chlauchs ist fiir einen sicheren Betrieb des
Fahrzeugs unbedingt notwendig.

Siehe "SEILZUGFUHRUNG" in 2-41.

GC2D1005
ACHTUNG:

Beim Einbau des Bremsschlauchs auf den
Hauptbremszylinder sicherstellen, dass die
Bremsrohrleitung den Vorsprung “a” wie

gezeigt beriihrt.

(

2. Einfallen:
* Bremsflussigkeits-Vorratsbehélter
(mit der vorgeschriebenen Menge der emp-
fohlenen Bremsflissigkeit)

Empfohlene Fliissigkeit
DOT4

Y7

GW2D1005
4\ WARNUNG

* Nur die vorgeschriebene Bremsflis-
sigkeit verwenden. Andere Bremsfliis-
sigkeiten kénnen die Gummidichtungen
zersetzen, Undichtigkeit verursachen und
dadurch die Bremsfunktion beeintrachti-
gen.

¢ AusschlieBlich Bremsfliissigkeit der gle-
ichen Sorte nachfillen. Das Mischen
unterschiedlicher Bremsfliissigkeiten

4-42

kann zu schadlichen chemischen Reak-
tionen und damit zu verminderter
Bremsleistung fiihren.

¢ Beim Nachfillen aufpassen, dass kein
Wasser in den Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter gelangt. Wasser setzt den Siede-
punkt der Flussigkeit deutlich herab und
kann durch Dampfblasenbildung zum
Blockieren der Bremse fuhren.

GC2D1010
ACHTUNG:

Bremsflussigkeit greift Lack und Kunstst-
offe an. Daher verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort abwischen.

3. Entliften:
* Bremshydraulik
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
4. Kontrollieren:
* Bremsflussigkeitsstand
Unterhalb der Minimalstand-Markierung “a”
— BremsflUssigkeit der empfohlenen Sorte
bis zum vorgeschriebenen Stand auffillen.
Siehe "BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN" in 3-24.

5. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich, schwammig — Bremshydraulik
entliften.
Siehe "HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN" in 3-26.
6. Einstellen:
¢ FuBbremshebel-Position
Siehe "HINTERRAD-SCHEIBENBREMSE
EINSTELLEN" in 3-23.
7. Einstellen:
* Bremslicht-Einschaltpunkt
Siehe "HINTERRAD-BREMSLICH-
TSCHALTER EINSTELLEN" in 3-26.



LENKER

GAS22840

LENKER

Lenker demontieren

|4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib) { W
. A

%10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)]
[2]24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib) |
[“2[14 Nm (1,4 m-kg, 10 ft-Ib)|

FZ1-S 1 8

[2/26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)]

[“2[4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)|

[ 2/32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft-Ib)|

[2/26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)|

Reihen-

folge Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Frontverkleidung (FZ1-S)

Siehe "FAHRGESTELL" in 4-1.

Rickspiegel (FZ1-N)

Vorderrad-Bremslichtschalter-Steckverbinder

Lésen.

Vordere Hauptbremszylinder-Halterung

Vorderrad-Hauptbremszylinder-Baugruppe

Lenkerarmatur rechts

Gasdrehgriffgehéuse

Gaszug

Lenkergewicht

Gasdrehgriff

Kupplungszug

Lenkergriff

Lenkerarmatur links

Kupplungshebel-Halterung

Mol 2ol Nlo|jo|sw| =

Lenker-Halterung oben

—_ = = = =2 = NN =] =] =] =]DNIDN
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LENKER

Lenker demontieren

[“2][4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)

[2/32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft-Ib)|

FZ1-S 1 8

[2/26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)]

[“2]/4 Nm (0,4 m-kg, 2,9 ft-Ib)|

[2]26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)]|

:)T;:en' Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
15 Lenker 1
16 Lenker-Halterung unten 2

Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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LENKER

GAS22860

LENKERSTUMMEL DEMONTIEREN

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Demontieren:
* Lenkergriff “1”

HINWEIS:

Zum Abziehen des Lenkergriffs Druckluft zwis-
chen den Lenkerstummel und die Innenseite
des Lenkergriffs blasen.

3. Demontieren:
* Gasdrehgriffgehéduse “1”
* Gasdrehgriff “2”

HINWEIS:

Zum Abnehmen des Gasdrehgriffgehduses
muss die Gummiabdeckung “3” zurtickgezo-
gen werden.

GAS22880

LENKER KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
e Lenker
Verbogen/rissig/beschadigt — Erneuern.

GWA13690

Ein verbogener Lenker darf unter keinen
Umstanden gerichtet werden, weil dadurch
seine Stabilitat verloren geht.

GAS22930

LENKER MONTIEREN

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

2. Montieren:
* Lenkerhalterung unten “1”

HINWEIS:
Die Muttern “2” provisorisch festziehen.

3. Montieren:
* Lenker “1”
* Lenker-Halterung oben “2”

Schraube der oberen Lenker-
Halterung

%

N
&
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24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft-Ib)

GCA14250
ACHTUNG:

¢ Zuerst die vorderen Schrauben, danach
die hinteren Schrauben der Lenker-Halter-
ung festziehen.

¢ Den Lenker bis zum Anschlag nach links
und rechts einschlagen. Falls er den
Kraftstofftank beruhrt, die Lenkerposition
korrigieren.

HINWEIS:
* Die Lenker-Halterung oben ist mit der Kérn-
ermarkierung “a” nach vorne zu montieren.

* Die Lenker-Passmarkierungen “a” missen
mit der Oberkante der unteren Lenker-Hal-
terungen fluchten.




LENKER

4. Festziehen:
* Muttern der Lenker-Halterung unten

* Lenkergewicht “2”

\ Lenkergewicht
A

26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Das linke Ende des Lenkers dinn mit
Gummiklebstoff bestreichen.

b. Den Lenkergriff am linken Ende des Lenk-
ers aufsetzen.

c. Uberschiissigen Klebstoff mit einem saub-

eren Lappen abwischen.
GW2D1007

Mutter der Lenker-Halterung

AN
J unten

32 Nm (3,2 m-kg, 23 ft:Ib)

Der Lenkergriff darf nicht mehr berihrt
werden, bis der Klebstoff ganz trocken ist.

5. Montieren:
* Kupplungshebel-Halterung “1”
* Kupplungszug

HINWEIS:

HINWEIS:
Zwischen dem Lenkergriff und dem Len-
kergewicht sollte ein Freiraum “a” von 1-3 mm
(0,04-0,12 in) vorhanden sein.

Den Schlitz in der Kupplungshebel-Halterung
auf die Kérnermarkierung “a” am Lenker aus-
richten.

6. Montieren:
¢ Lenkerarmatur links

HINWEIS:

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
8. Montieren:

* Gasdrehgriff “1”

* Gasdrehgriffgeh&duse “2”

* Gaszlige

* Lenkergewicht “3”

HINWEIS:

Die Vorspringe “a” an der Lenkerarmatur links
auf die Bohrung “b” im Lenker ausrichten.

7. Montieren:
* Lenkergriff “1”

Die Vorspriinge “a” am Gasdrehgriffgehduse
auf die Bohrung “b” im Lenker ausrichten.

9. Montieren:
¢ Lenkerarmatur rechts
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HINWEIS:

* Die Vorspringe “a” an der Lenkerarmatur auf
die Bohrungen “b” im Lenker ausrichten.

e Zwischen dem Lenkergriff und dem Len-
kergewicht sollte ein Freiraum “c” von 1-3
mm (0,04-0,12 in) vorhanden sein.

10. Montieren:
* Vorderrad-Hauptbremszylinder-Baugruppe
¢ Vorderrad-Hauptbremszylinder-Halterung
“1”

\ Vorderrad-Hauptbremszylinder-
%% Halterung
10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

ECS2D1010
ACHTUNG:

¢ Die Hauptbremszylinder-Halterung muss
so montiert werden, dass die “UP”-Marki-
erung nach oben gerichtet ist.

e Zuerst die obere Schraube, dann die
untere Schraube festziehen.

HINWEIS:

Das Ende der Hauptbremszylinder-Halterung
muss mit der Kérnermarkierung “a” am Lenker
fluchten.

11. Einstellen:
* Spiel des Gaszugs
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TELESKOPGABEL

GAS22950

TELESKOPGABEL

Gabelholme demontieren

[2/23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)]|

[2/26 Nm (2,6 m-kg, 19 ft-Ib)|
[2]23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)]|

[“2]6 Nm (0,6 m-kg, 4,3 ft-Ib)|

:)T;:en' Arbeitsvorgang/auszubauende Teile Anz. Bemerkungen
Vorderrad Siehe "REIFEN KONTROLLIEREN" in 3-34
Vorderrad-Bremsséttel und "RADER KONTROLLIEREN" in 3-36.
1 Vorderradabdeckung 1
2 Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube 1 Lockern.
3 Klemmschraube der oberen Gabelbriicke 1 Lockern.
4 Klemmschraube (untere Gabelbriicke) 2 Lockern.
5 Gabelholm 1
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Gabelholme zerlegen

New

T e

“%/23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft*Ib)|
[%[15 Nm (1,5 m-kg, 11 ft-Ib) |

16

G

(@

(@

'
Q

(@

11

I New

Q@Q@u \ (T

s [

<

)

(

15

[%2]23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib) |

Reihen-
folge

Arbeitsvorgang/auszubauende Teile

Anz.

Bemerkungen

Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube

O-Ring

Gabeldampferspindel

Mutter

Beilagscheibe

Distanzstlick

Gabelfeder

Staubschutzmanschette

Sicherungsring

Dichtring

Zlole|o|Njo|lo| s =

Beilagscheibe

Y
N

Dampferrohr-Schraube

—
w

Kupferscheibe

—
N

Dampferrohr

—_
(&)

Standrohr

—_
»

Gleitrohr

R RGN N NG (T G |G IO TG (NG (UG NI I Q) (R GY [ GH NI ) NI

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.
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GAS22970

GABELHOLME AUSBAUEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Gabel-
holme.

HINWEIS:

Jeder Gabelholm ist mit einer Federvorspan-
nungs-Einstellschraube ausgestattet. Der
rechte Gabelholm besitzt eine Ein-
stellschraube fir die Zugstufen-Dampfungsk-
raft und der linke Gabelholm eine
Einstellschraube fur die Druckstufen-Damp-
fungskraft. Darauf achten, dass die rechte und
die linke Einstellschraube nicht verwechselt
werden.

(von der Gabeldampferspindel)
¢ Distanzstlcke “2”
e Mutter “3”
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

1. Das Fahrzeug auf ebenen Grund stellen.
GWA13120

Das Fahrzeug sicher abstiitzen, damit es
nicht umfallen kann.

HINWEIS:

Das Fahrzeug mit einem Montagesténder so
anheben, dass das Vorderrad frei ist.

2. Lockern:
¢ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
“1”
* Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube “2”

¢ Klemmschrauben (untere Gabelbriicke) “3”
GWA13640

Vor dem Lockern der Gabelbriicken-
Klemmschrauben muss die Teleskopgabel
abgestiitzt werden.

3. Demontieren:
¢ Gabelholm

GAS22990

GABELHOLME ZERLEGEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Gabel-
holme.
1. Demontieren:
* Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube “1”

4-50

a. Mit dem Gabelfeder-Kompressor “4” auf
das Distanzstuck driicken.

b. Den Stangen-Halter “5” zwischen der Mut-
ter “38” und dem Distanzstiick “2” anbrin-
gen.

V4 Gabelfeder-Kompressor

/('"" 90890-01441

- YM-01441

Stangen-Halter
90890-01434
Doppelseitiger Dampferrohr-
Halter
YM-01434
HINWEIS:

Das mit “B” markierte Ende des Stangen-Hal-
ters verwenden.

c. Die Federvorspannungs-Einstellschraube
“6” halten und die Mutter “3” lockern.

Die Gabel-Abdeckschraube entfernen.

Den Stangen-Halter und den Gabelfeder-
Kompressor entfernen.

Das Distanzstlck und die Mutter entfernen.

e.

f.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Ablassen:
e Gabelodl

HINWEIS:
Das Dampferrohr “1” mehrmals nach oben und
unten einfedern, wahrend das Gabeldl abge-
lassen wird.




TELESKOPGABEL

o

i

\

3. Demontieren:
e Sicherungsring “1”
(mit einem Schlitz-Schraubendreher)
GCA14181
ACHTUNG:

Darauf achten, dass das Standrohr nicht
verkratzt wird.

4. Demontieren:
e Dampferrohr-Schraube

* Dampferrohr
GC2D1081

ACHTUNG:

Beim Dampferrohr wird die rechte Seite fiir
die Zugstufen-Dampfung und die linke
Seite fir die Druckstufen-Dampfung ver-
wendet. Darauf achten, dass die rechte und
die linke Einstellschraube nicht verwech-
selt werden.

HINWEIS:

Die linke Seite (Druckstufen-Dampfung) des
Dampferrohrs besitzt im Gegensatz zur
rechten Seite vier Oldurchgangsbohrungen.

4-51

. TE—=
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A. Druckseite
B. Zugseite
HINWEIS:
Wéhrend das Dampferrohr mit dem Dampfer-
rohr-Halter “1” gehalten wird, die Schraube

des Dampferrohrs I6sen.

R Dampferrohr-Halter
& | 90890-01423
Dampferrohr-Halter

YM-01423
1
GAS23010

GABELHOLME KONTROLLIEREN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Gabel-
holme.
1. Kontrollieren:

¢ Standrohr “1”

¢ Gleitrohr “2”

Verbogen/beschadigt/riefig — Erneuern.
GWA13650

Ein verzogenes Gleitrohr darf unter keinen
Umstéanden gerichtet werden, weil dadurch
seine Stabilitat verloren geht.
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2. Messen:
* ungespannte Federldnge “a”
Nicht nach Vorgabe — Erneuern.

Ungespannte Federlange
243,5 mm (9,59 in)
Grenze
238,6 mm (9,39 in)

23

12311703

3. Kontrollieren:
e Dampferrohr “1”
Beschédigt/verschlissen — Erneuern.
Verstopft — Samtliche Olkanale mit Druck-
luft ausblasen.
* Gabeldampferspindel

Verbogen/beschadigt — Erneuern.
GCA14200

ACHTUNG:

¢ Die Gabeldampferspindel sowie der gesa-
mte interne Teleskopgabel-Mechanismus
im Gabelholm sind sehr empfindlich
gegen Fremdkérper.

* Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
Gabelholme darauf achten, dass keine
Fremdkorper in das Innere der Teleskop-
gabel gelangen.

1

W) T )
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GAS23030

GABELHOLME ZUSAMMENBAUEN
Folgender Arbeitsablauf gilt fur beide Gabel-

holme.
GWA13660

« Der Olstand in beiden Gabelholmen muss
tibereinstimmen.

* Ungleicher Olstand in den Gabelholmen
kann Fahrverhalten und Stabilitat beein-
trachtigen.

HINWEIS:
* Beim Zusammenbau der Gabelbeine mis-
sen folgende Teile erneuert werden:
- Dichtring
- Dichtring
¢ Vor dem Zusammenbau der Gabelholme
mussen alle Teile gereinigt werden.

1. Montieren:

e Dampferrohr “1”

e Standrohr “2”

e Dampferrohr-Schraube

* Kupferscheibe m

GC2D1081
ACHTUNG:

Beim Dampferrohr wird die rechte Seite fiir
die Zugstufen-Dampfung und die linke
Seite fiir die Druckstufen-Dampfung ver-
wendet. Darauf achten, dass die rechte und
die linke Einstellschraube nicht verwech-
selt werden.

HINWEIS:
Die linke Seite (Druckstufen-Dampfung) des
Dampferrohrs besitzt im Gegensatz zur

rechten Seite vier Oldurchgangsbohrungen.

GCA14210
ACHTUNG:

Das Dampferrohr langsam in das Gleitrohr
“2” hineingleiten lassen, bis es am unteren
Ende herauskommt. Dabei vorsichtig
vorgehen, um das Gleitrohr nicht zu bes-
chédigen.
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2. Schmieren:
¢ AuBenflache des Standrohrs

Empfohlene Sorte
Dampferol 01 oder gleichwer-
tiges

——)

3. Festziehen:
e Dampferrohr-Schraube “1”

Dampferrohr-Schraube
23 Nm (2,3 m-kg, 17 ft-Ib)
LOCTITE®

\J

HINWEIS:

Zum Festziehen der Dampferrohrschraube das
Dampferrohr mit dem Dampferrohr-Halter “2”
festhalten.

R Dampferrohr-Halter
& | 90890-01423
Dampferrohr-Halter

YM-01423

4. Montieren:
e Staubschutzmanschette “1”
e Sicherungsring “2”
¢ Dichtring “3”
* Beilagscheibe “4”
GCA14220
ACHTUNG:

Die nummerierte Seite des Dichtrings muss
nach oben gerichtet sein.

HINWEIS:

* Vor Einbau des Dichtrings miissen dessen
Dichtlippen mit Lithiumseifenfett bestrichen
werden.

* Die AuBenseite des Standrohrs mit Gabeldl
bestreichen.

* Vor dem Einbau des Gabeldichtrings einen
Plastikbeutel Uber den Gabelholm stulpen,
um den Dichtring nicht zu beschadigen.
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5. Montieren:
* Dichtring “1”
(mit dem Gabeldichtungs-Eintreiber “2”)

Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01442

(L
/

Einstellbarer Gabeldichtungs-
Eintreiber (36—46 mm)
YM-01442

6. Montieren:
* Sicherungsring “1”
HINWEIS:

Den Sicherungsring so ausrichten, dass er in
die Nut des Gleitrohrs passt.

1

NG

/[
SN
N

12310403

7. Montieren:
¢ Staubschutzmanschette “1”
(mit dem Gabeldichtungs-Treibergewicht
“2”)
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Gabeldichtungs-Eintreiber
90890-01442

Einstellbarer Gabeldichtungs-

Eintreiber (36-46 mm)
YM-01442

8. Montieren:
e Stangenzieher “1”
e Stangenzieher-Vorsatz (M 10) “2”
(auf das Dampferrohr “3”)

Stangenzieher
90890-01437
Stangenzieher-Vorsatz (M10)

(L
/

90890-01436

9. Einfullen:
* Gabelholm
(mit der vorgeschriebenen Menge des
empfohlenen Gabeldls)

Fullmenge

545,0 cm® (18,43 US oz) (19,18
Imp.oz)

Empfohlene Sorte
Dampferol 01 oder gleichwer-

Y

tung der Teleskopgabel nachteilig
auswirken.

¢ Beim Zerlegen und Zusammenbauen der
Gabelholme darauf achten, dass keine
Fremdkorper in das Innere der Teleskop-
gabel gelangen.

HINWEIS:
Die Teleskopgabel muss entluftet werden.

10. Nach dem Beflllen des Gabelholms, das
Dampferrohr “1” langsam nach oben und
unten einfedern (mindestens zehn Mal),
um das Gabeldl zu verteilen.

HINWEIS:
Das Dampferrohr sollte langsam bewegt wer-
den, damit kein Gabeldl herausspritzt.

11. Vor dem Messen des Gabelbl_stands zehn
Minuten warten, bis sich das Ol gesetzt hat
und alle Luftblaschen sich aufgeldst haben.

HINWEIS:

Es darf sich keine Luft mehr in den Gabelhol-
men befinden.

12. Messen:
* Gabeldlstand “a”
(von der Oberseite des Gleitrohrs bei voll-
stdndig zusammengedrlcktem Gleitrohr
und ohne Gabelfeder)
Nicht nach Vorgabe — Korrigieren.

Gabelolstand
91 mm (3,58 in)

23

tiges

GCA14230
ACHTUNG:

e Sicherstellen, dass die empfohlene
C__iabelélsorte verwendet wird. Andere
Olsorten kénnten sich auf die Arbeitsleis-
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13. Montieren:
e Mutter “1”
* Gabelfeder “2”
* Distanzstlck “3”
¢ Gabeldampferspindel “4”
* Nockenwellen-Lagerdeckel-Schraube “5”

VYVVVYVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Stangenzieher und Adapter entfernen.

b. Mutter anbringen.

c. Gabelfeder und Distanzstiick montieren.

HINWEIS:

HINWEIS:
Das mit “B” markierte Ende des Stangen-Hal-
ters verwenden.

Gabelfeder-Kompressor
90890-01441
YM-01441

Stangen-Halter

90890-01434
Doppelseitiger Dampferrohr-
Halter

YM-01434

f. Den Rohrzieher und den Rohrzieher-Vor-
satz entfernen.

g. Die Mutter “1” anbringen und wie in “b”
gezeigt positionieren.

Abstand “b”
12 mm (0,47 in)

23

Beim Einbau der Feder muss die klein